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Varfor en
trafikstrategi?

I en véxande stad som Sundsvall dr en viktig fraga
hur trafiksystemet ska utformas och dimensioneras for
att klara transportbehovet for fler ménniskor och fler
verksamheter.

Trafikstrategin innehaller mal och riktlinjer for hur
kommunen ska utveckla och foridndra trafiksystemet i
Sundsvall. Trafikstrategin anger prioritering mellan de
olika trafikslagen utifran ett hallbarhetsperspektiv.

Klimatfordndringarna dr en av var tids absolut storsta
utmaningar. For att skapa en hallbar utveckling dar
klimatférdndringarna begrénsas, behover dven forstéa-
elsen och acceptansen for Sundsvalls trafikutveckling
oka.

Trafikstrategin ska ge guidning i arbetet med
stadsplanering och kommer att utgoéra det viktigaste
styrdokumentet for kommunens trafikplanering och
investeringsplanering for viginfrastruktur. Darutover
kommer trafikstrategin dven att utgora ett viktigt
underlag for kommande kommunal markanvénd-
ningsplanering. Trafikstrategin kan exempelvis utgora
en planeringsforutséttning som péverkar lokalise-
ringen av nya stadsdelar/verksamhets- och bostads-
omraden och i viss mén dven exploateringsgrad.

Trafikstrategin
i sitt sammanhang

Det finns ett antal internationella, nationella, regional
och kommunala mél som pa olika sitt ber6r hallbara
resor och den framtida utvecklingen for trafiken

i Sverige och i Sundsvall. Agenda 2030 ett av de
viktigare globala malen medan Sverige exempelvis
har utslappsmal och transportpolitiska mél med baring
for trafikstrategin.

Kommunala mal

I Stadsvision Sundsvall definieras 10 uppdrag. Tre
av dem beror sirskilt trafikplanering och utgdr givna
forutsittningar for trafikstrategin:

* Bygg en starkare stadskédrna: genom att gora
stadskdrnan storre och tdtare.

» Tillat trafik pa ménniskans villkor: genom att ge
plats for alla trafikslag.

* Utveckla staden héllbart: genom att bygga samman-
hiangande gang- och cykelleder, fraimja kollektivtra-
fiken samt anpassa staden till kommande klimatfor-
andringar.

Parallellt med framtagandet av trafikstrategin har en
ny kommunovergripande éversiktsplan 1 Sundsvall
arbetats fram. Oversiktsplanen har under sommaren
2021 varit ute pa samrad. Flertalet av de 6vergripande
malen relaterat till trafik ingér dérfor bade i denna
trafikstrategi och i den nya 6versiktsplanen.

1 Atgdrdsprogram for firiskare luft anges ett antal
strategier som maste behandlas och beaktas i trafik-
strategin. Bland annat ndmns en véstlig forbindelse
samt atgarder som minskar den totala biltrafiken.

Sundsvalls kommunfullméktige antog ett miljostra-
tegiskt program i maj ar 2020. Det miljostrategiska
programmet dr ett Overgripande paraply som bestar
av tre malomraden, giftfria och resurssnala kretslopp,
vérna biologisk mangfald och stérka ekosystem-
tjénster samt minskad klimatpaverkan.

I kommunens budget, mdl- och resursplan (MRP)
beskrivs kommunens viktigaste mal under inneva-
rande mandatperiod. Mal och resursplanen anger de
ekonomiska ramarna for kommunens verksamheter
och visar bland annat pa inriktningen for bebyggelse-
och trafikplanering fér kommande fyra ér.



Trender

Den infrastruktur som byggs idag far konsekvenser
for hur samhallet ser ut decennier framdver. Dérfor ar
det viktigt att var transportplanering ar framatblick-
ande och tar hojd for olika risker och samhallsforand-
ringar. Det kan alltid komma plétsliga och of6rutsig-
bara faktorer som péverkar méanniskors resande och
transportsystemets funktion.

Klimatférandringar

Klimatfordndringarna kommer utsitta infrastrukturen
for storre pafrestningar dn idag. Kraven okar pa att
uppritthalla funktionaliteten ocksé vid ovintade
héndelser, som extremvéder eller vid ett forhojt
sdkerhetsldage. Det kommer darfor bli allt viktigare
att anpassa infrastrukturen efter snabba klimatfor-
andringar som innebér flera extrema véderhéndelser,
hdjda havsnivaer, 6kad nederbord och kortare tjélpe-
rioder. For att hejda den globala uppvarmningen
behover utsldppen av vixthusgaser na nettonollut-
slépp till mitten av det hér seklet. Det stiller stora
krav pé en snabb omstillning av samhdllet, inklusive
transporter och transportsystemet.

Drivmedel

For att na radande svenska klimatmal om nettonol-
lutslapp till 2045 behdver anvindningen av fossila
brinslen i fordon med forbrdnningsmotorer upphora
senast ar 2045. Sundsvalls kommun har i det
miljostrategiska programmet antagit malséttningen
om att kommunen ska vara klimatneutral till &r 2030.
Detta stdller hoga krav pa framtida drivmedel inom
vagtransporten. Elektrifiering av fordonsflottan ar en
del av omstillningen, men for befintliga fordon med
forbranningsmotorer utvecklas nu olika former av
mer héllbara drivmedel. Det dr svart att forutspa vilka
av de nya drivmedlen for forbranningsmotorer som
kommer vara de mest efterfragade i det langa loppet.
Nar det géller nybilsforsdljningen kommer troligen
elbilarna fortsatt ta alltfler marknadsandelar.

Folkhalsa

Pandemi och sjukdomar

Coronapandemin som inleddes ar 2020, har paverkat
resor och transporter i hog grad. Fran en vecka till

en annan stillde méanniskor, varlden 6ver, om sina
resvanor for att undvika smitta. Kollektivtrafiken har
paverkats mycket av pandemin. Resendrer kommer
antagligen fortsatt vara medvetna om risk for smitta
och sjukdom ocksa en tid efter pandemin. Kraven

pa att kunna resa sédkert har hojts, med fokus pa just
smittsdkerhet. Kollektivtrafiken har dérfor en stor
utmaning i att locka tillbaka resenérer efter pandemin.

Fysisk aktivitet

Idag ror sig barn och vuxna dverlag hélsofarligt lite.
Detta far konsekvenser bade for den psykiska och
fysiska hélsan. En del av forklaringen till den har
utvecklingen &r hur vara samhillen &r utformade i den
fysiska planeringen. Inaktivitet &r inbyggt i samhélls-
strukturen, 1 vilken transportsystemet utgor en viktig
del. Detta dr nagot som allt fler sektorer i samhéllet
fétt upp 6gonen for och som samhéllsbyggare behdver
ta hansyn till i planeringen.

Luftféroreningar och buller

En annan aspekt som uppmirksammas alltmer vad
géller kopplingen trafik och hélsa ar luftféroreningars
effekt pa folkhilsan. P4 manga sétt har luftkvalitén
forbattras i Europa sedan 1900-talet, samtidigt som
alltfler studier kommit som visar pa sambandet
mellan en rad luftféroreningar och sjukdomar som
forkortar livsldngden. Trenden med forbud av vissa
dieselbilar i europeiska storstidder beror till stor del
pa dieselbilarnas hilsofarliga utslépp av kvéveoxider
och partiklar. Den paverkan som végbuller har pa
ménniskors hilsa och vdlmaende ar ocksa en viktig
aspekt utifran végtrafikens paverkan pa folkhilsa.



Teknisk utveckling

Allt fler ménniskor stéller krav pa goda kommuni-
kationer och ett vilfungerande transportsystem.
Teknikutveckling och digitalisering mdjliggdr
somldsa transporter, dir olika former av fardmedel
ar lattillgdngliga genom gemensamma digitala
abonnemang eller liknande. Digitaliseringen innebér
okad tillgdnglighet och paverkar médnniskors behov
av arbetsresor. Digitaliseringen fordndrar hur
transporter av bade méanniskor, varor och tjanster
organiseras.

Under pandemin blev hemarbete normen. Aven

om det dnnu &r oklart hur arbetet kommer organi-
seras efter pandemins slut, sa lar digitala méten och
distansarbete fortsatt vara en stor del av médnniskors
vardag. Att fler méten kan hallas platsoberoende
paverkar efterfragan pa framforallt resor till, fran
och i arbetet.

Mobilitet istallet for privatbilism

Ny teknik och digitalisering kan komma att gora
olika bildelnings- och mobilitetstjanster mer attrak-
tiva, sa att inte alla behover dga en egen bil. Teknik-
utvecklingen i kombination med en fortitningstrend
inom stadsbyggandet mdjliggdr for 6kad transport-
effektivitet mer effektivt nyttjande av de fordon som
finns i systemet.

E-handel och varutransporter

Under senare ar har e-handeln 6kat. E-handeln

fick en allt storre betydelse under coronapandemin
som startade ar 2020. Fortsétter den trenden skulle
det kunna leda till att persontransporter till handel
minskar. Bieffekten som hittills noterats &r att
transporter for leveranser och returer av varor okar,
vilket, pa sikt, kan komma att 6ka det samlade
transportarbetet 1 Sverige. Om priser pa returer blir
dyrare i framtiden kan det samtidigt f4 en ddimpande
effekt pa e-handeln. Funktionen och betydelsen av
framtidens handelscentrum &r oklar, olika trender
samvarierar.

Vision

Ar 2040 ar transportsystemet i Sundsvall
fossilfritt och storre delen av resorna
sker med gang, cykel och kollektivtrafik
vilket leder till god halsa. Det ar latt att ta

sig fram aven om vi ar fler som samsas i
transportsystemet.

I f6ljande kapitel redovisas fortydligande mal
och riktlinjer som &r ndodvéandiga for att uppna
visionen.

Mal och riktlinjer

Malen i trafikstrategin ar uppdelade utifran
atta olika fokusomraden. Dessa ar:

e Stadens karaktar

¢ Tillganglighet

e Transportsystem

o Trafikens omfattning
e Milj6é och klimat

¢ Folkhalsa

o Trygghet

o Trafiksakerhet




Stadens karaktar

Stadens karaktdr och stadsliv kan sammanfattas med
stadsméssighet. Det ena ger det andra.

Det ér ndgot som omfattar stadens fysiska struktur
savil som stadens atmosfér. Det innebér en viss tithet
av boende tillsammans med en blandning av olika
funktioner och méalpunkter i staden. Stadsmaéssighet
ar ett stadsideal att efterstrdva ur ménga hanseenden.
Riktlinjer géllande stadens karaktir och stadsmaés-
sighet for nya bebyggelseomraden finns utpekade i
géllande Oversiktsplan.

Mal ochrriktlinjer stadens karaktar

e Fortatning och funktionsblandning ska
efterstravas i den fysiska planeringen
i syfte att minska avstanden mellan
malpunkter samt for att forbattra
mojligheterna att ga och cykla.

e Delar av de ytor som idag nyttjas for
bilparkering kan omvandlas fér andra
andamal i syfte att nyttja marken mer
effektivt.

o Kollektivtrafiken ska vara struktur-
bildande fér stads- och landsbygds-
utveckling.

Tillganglighet

For att fler ska gé, cykla och aka kollektivt ar det
avgorande att grundlaggande forutsittningar sdsom
restider och avstdnd med dessa fairdmedel uppfattas
som realistiska alternativ till bilen. For att kollektiv-
trafiken ska vara attraktiv dr det forutom ovanndmnda
faktorer viktigt med hog turtéthet och tillforlitlighet.
For att cykel ska vara ett attraktivt firdmedel behovs
god framkomlighet utan onddiga hinder langs
cykelvégar och att cykelparkering finns tillgdnglig i
direkt anslutning till malpunkter.

For att uppna god tillgénglighet till malpunkter bor
parkering anvindas som ett styrmedel. Detta kan
goras genom att samnyttja parkeringsplatser, som

ar ett sétt att minska markanspraken for parkering
utan att minska tillgédngligheten till parkering.

Ett annat sitt att styra via parkering &r genom ett
utvecklat parkeringsledningssystem. Efterfragan- och
anvéndandet av parkeringar kan ocksé styras genom
avgifter och tidsreglering.

Mal och riktlinjer tillganglighet

e Mellan bostad och busshallplats ska ett
avstand pa max 400 meter efterstravas.

¢ Mellan busshallplats och skolor/st6rre
arbetsplatser ska ett avstand pa max 300
meter efterstravas.

e Gangvagar och cykelvagar ska vara
framkomliga, trygga, trafiksakra och
inbjudande.

¢ Vid planering av ny bebyggelse och vagnat
bér gang- och cykelvagarna vara kortare an
motsvarande bilvag.

¢ Planlaggning och fortatning i omraden
dar kollektivtrafiken ar av hég kvalitet vad
galler turtathet och restider till centrala
Sundsvall ska vara prioriterad.



Mal och riktlinjer parkering

e Cykelparkeringar, med moéjlighet att lasa
fast cyklar, ska finnas inom 50 meter fran
viktigare malpunkter som stoérre arbets-
platser, skolor, idrottsplatser och handels-
omraden.

¢ Samnyttjande av stérre bilparkeringsplatser
ska efterstravas.

o Efterstrava att privata bilparkeringsplatser
far allmanheten inkluderas i det kommunala
perkeringsledningssystemet.

e Gang- och cykeltrafik ska prioriteras fore
gatuparkering om konflikt om markansprak
uppstar.

e En god tillganglighet pa bilparkeringsplatser
for besokare till Sundsvalls centrum.

Transportsystem

Olika typer av trafik och transporter behover priori-
terad framkomlighet pé olika stéllen. Dér manniskor
vill rora sig behover fordonens hastighet vara
anpassad sa att trafikmiljon blir séker for oskyddade
trafikanter.

Godstransporter dr en forutsittning for en levande
stad. Langs de stora vigarna behdver godstransporter
god framkomlighet. Gods maste dven kunna lamnas
och hdamtas vid bostdder men dér méste transporterna
ske pa oskyddade trafikanter/ménniskors villkor.

Varuleveranser kommer sannolikt inom bara néagra ar
ske pé andra sétt dn vad de gor idag. Mindre leverans-
fordon, sjdlvkorande fordon och varutransporter med
dronare dr exempel pé 16sningar som inom kort kan
bli verklighet for att tillgodose méanniskors behov av
varor pa ett hallbart sétt.

Dir flera transportslag har ansprak behdver noggranna
avvégningar goras sa att det finns sikra, trygga och
tillrdckligt framkomliga mdjligheter att anvinda
transportsystemet. Konflikter mellan olika transport-
slag &r svarare att hantera i en stad. Staden ar till for
maéanniskor. Madnniskor behéver kunna resa inom, till
och frén staden. Varor och livsmedel maste kunna
levereras och avfall méste kunna héamtas. Ett vél avvigt
transportsystem ar en forutsittning for en attraktiv stad.

Mal och riktlinjer transportsystem

¢ Hastigheten for motorfordon ska avvagas
utifran trafiksakerhet, miljo och framkom-
lighet for samtliga transportslag.

e Prioritering mellan trafikslagen gors
i foljande ordning: 1 Gang, 2 cykel, 3
kollektivtrafik, 4 bil. Delar av det utrymme
som idag i huvudsak disponeras av bilar
behover ersattas av utrymme fér gaende,
cyklister och kollektivtrafik. Pa vagar dar
gods och utryckningsfordon har framkom-
lighetsansprak ska dessa tas i beaktande.

e | Stenstan, kommun- och stadsdelscen-
trum prioriteras manniskor framfor fordon.
Logistik och varudistribution ska fungera
smidigt och ske pa ett hansynsfullt satt
mot manniskor och stadsmiljo.

e Fordon med varutransporter till verksam-
heter i Stenstan ska vara anpassade
utifran stadens utformning med avseende
pa fordonens storlek och leveranstider.

e Fordon med varutransporter till verksam-
heter i stadsdelscentrum och kommun-
delscentrum ska vara anpassade utifran
platsernas utformning med avseende pa
fordonens storlek och leveranstider.

e Gods- och varutransporter i Stenstan ska
vara samordnade.




Trafikens omfattning

Ungefiér hélften av alla resor i Sundsvall &r kortare

an fem kilometer och dessa korta resor ér vanligast i
Sundsvalls titortsomrade dér det i de allra flesta fall
ar goda eller mycket goda forutséttningar att ga, cykla
eller att aka kollektivt. Det ér séledes inom Sundsvalls
tatortsomrade som de bésta forutséttningarna finns for
ett okat hallbart resande. I Sundsvalls ytteromréden ar
det frémst langs vagarna E14, vig 86 mot Kovland,
Indal och Liden samt vdg 570 via Allsta som forutsétt-
ningarna att aka kollektivt dr forhéllandevis goda.

Utanfor tétorter, dar avstanden ar langre och kollek-
tivtrafiken inte &r lika valutbyggd som i Sundsvalls
tatortsomrade, dr forutsittningarna att ga, cykla

och éka kollektivt begransade. I vissa fall utgor
dessa fardsitt inte ett realistiskt alternativ. Vid resor
over langre strickor till och fran glesare bebyggda
omraden uppmuntras darfor samakning i bil.

MaAl och riktlinjer trafikens omfattning
e Motorfordonstrafiken ska minska.

e Ar 2040 utgér andelen som gar, cyklar och
aker kollektivt 75 % (3/4) av alla resor.

Miljo och klimat

Sverige ska senast ar 2045 inte ha nagra nettoutslapp
av vixthusgaser till atmosfaren, for att dérefter uppna
negativa utslapp.Malet for transportsektorn ar att
utslédppen fran transporter ska minska med 70 procent
fran 2010 ars nivéer till 2030.

Buller och luft dr tvd omrédden som omfattas av
nationella miljokvalitetsnormer. Miljokvalitetsnor-
merna 4r ett juridiskt styrmedel som syftar till att
kontrollera att en viss ldgsta niva uppfylls inom
respektive omrade. Utover lagstadgade normer finns
nationella miljomal. Ett av malen "frisk luft” &r att
luften ska vara sa ren att ménniskors hélsa samt djur,
véxter och kulturvérden inte skadas.

Buller dr den miljopaverkan fran trafik som flest
ménniskor i allménhet upplever som stdrande. Trafik-
buller kan péverka ménniskors hilsa, prestationer och
vilbefinnande.

Mal miljo och klimat

e Sundsvall ska uppfylla nationella miljomalet
for frisk Luft.

e Den negativa paverkan fran trafikbuller pa
manniskors halsa ska minska.

Folkhalsa

Att ga, cykla eller genom annan form av fysisk
aktivitet forflytta sig till en viss malpunkt &r en av de
viktigaste formerna av fysisk aktivitet. Att g eller
cykla till och frén arbete eller skola 6kar sannolik-
heten att en person uppnar rekommendationen om
30-60 minuter av minst mattligt intensiv fysisk
aktivitet varje dag. Gang och cykel ér dessutom
miljovénliga transportsitt som bidrar till héllbar
utveckling. Hur transportsystemet utformas paverkar
var hdlsa genom mojligheten till aktiv mobilitet.
Transportsystemet har dven en viktig funktion ur

ett fritidsperspektiv genom att viigar ofta nyttjas for
motionsandamal.

Gronska har positiv inverkan pa ménniskors héilsa
och vilbefinnande. Stimulerande fardvagsmiljoer
och gronska Okar benégenheten att ga och cykla. En
positiv effekt av fardvégar i exempelvis parkmiljoer
ar lagre bullernivéer i jaimforelse med fardvag langs
bilvégar.

Mal och riktlinjer folkhalsa

e Fler flickor och pojkar ska valja att ga och
cykla till skolan och till fritidsaktiviteter.

e Fler kvinnor och man ska valja att ga eller
cykla.

o Vistelse i gronomraden ska uppmuntras
genom forbattrade forutsattningar att ga
och cykla i grona rekreationsstrak.



Trygghet

Mainniskor tenderar att vilja rora sig i nérheten av
andra manniskor. Genom att planera for blandade
funktioner och naturliga métesplatser skapas en
ménsklig nirvaro och en social kontroll som frémjar

trygghet.

Mal och riktlinjer trygghet

e For att starka tryggheten och orienterbar-
heten ska rorelsestrak sa langt som maéjligt
foérldggas i ndra anslutning till befolkade
platser sdsom bostader, verksamheter och
bilvagar.

e Gang- och cykelvagnatet ska upplevas
tryggt for alla genom att det ar belyst och
Latt att 6verblicka.

Trafiksakerhet

Trafiksdkerhet har stor betydelse for ménniskors vilja
att rora sig i staden, inte minst for barn och dldre.

Trafiksdkerhet dr starkt kopplad till hastighet. Olyckor

som intrédffar nér hastigheten dr 30km/h eller lagre
ger sillan dodsfall eller allvarlig skada. Det dr darfor
viktigt att hastighetssikra platser ddr det bedoms
lampligt. Hastighetssdkring innebér att gupp eller
annan utformning begransar hastigheten till 30km/h
eller lagre. Forbéttrad trafiksékerhet ger inte bara
farre olyckor utan dven béttre stadsmiljo med dkad
trygghet, trivsel och tillgénglighet. Lagre hastighet
minskar dessutom bullret och dkar samspelet
mellan olika trafikanter. Den vanligaste olyckstypen
ar singelolyckor for gangtrafikanter som ofta ar

fallolyckor som sker under perioder med is och halka.

Mal och riktlinjer trafiksakerhet

¢ Antalet manniskor som dodas eller skadas
i trafiken ska minska.

e Langs huvudcykelvagnatet boér cykeltrafiken
vara separerad fran gangtrafiken.

o Efterstrava att 6vergangsstallen hastighets-
sakras.

o Efterstrava att cykeloverfarter hastighets-
sakras.

Utvecklingsbehov i
transportsystemet

For att na trafikstrategins mél behdvs investeringar i
trafiksystemet. Utdver atgirder i befintlig infrastruktur
behdvs dven ny infrastruktur utifran att Sundsvall
vaxer och utifrdn behovet av en omstéllning till ett
héllbart transportsystem. Hur snabbt och vilken
ordning dessa behov kan tillgodoses beror pa tillde-
lade medel i investeringsram.

Cykelstrak

Okad cykling #r viktigt for att na ett 6kat hallbart
resande. For att na dit behdvs en vilutbyggd,
sammanhidngande cykelinfrastruktur som binder
samman stads- och kommundelar.

Utvecklade cykelstrak langs befintligt
vagnat

Pa flera platser i kommunen saknas gédng- och
cykelvigar langs med det befintliga vignétet. I
utvecklingsinriktningen redovisas de cykelvdgarna
som saknas som har betydelse for att binda ihop
kommun- och stadsdelscentrum.

Sundsvall-Njurundabommen

Ett strék for att binda ihop Sundsvall och Njurunda-
bommen samt orterna lings Njurundakusten.

Sundsvall-Allsta/Klingsta

Ett strak som i forsta hand binder ihop Allsta/Klingsta
med Sundsvall.

Sundsvall-Matfors

Ett strak som gér parallellt med E14 och binder ihop
Sundsvall och Matfors.

Sidsjohdjden-Stenstan

Forbéttrar mojligheten att ga och cykla mellan
Sidsjohdjden och Stenstan.

Nordsydlig koppling genom Stenstan

Det finns behov av en eller flera kopplingar

i nordsydlig riktning genom centrum mellan
Bergsgatan och Selangersén. Ett av dessa strak
planeras langs Esplanaden.

Ostvastlig koppling genom Stenstan

Det finns behov av en eller flera kopplingar i
Ost-vastlig riktning genom Stenstan mellan Skolhu-
sallén och vig 562.



Ostvastlig koppling i Nacksta

Ost-vistlig koppling i Nacksta for att gora det littare
att rora sig i omradet.

Granloholm-Sjukhuset

Kopplingen behovs for att forbéttra mojligheterna for
pendling mellan Granloholm och sjukhuset. I forldng-
ningen skulle kopplingen ocksé kunna anvindas for
pendling fran Granlo och Bergséker.

Bergsaker-Kovland

Binder ihop Kovland med Bergséker och vidare in till
centrum.

Trafikplats Bydalen

Mojligheterna for cyklister att ta sig mellan Gérde och
Haga/Bydalen &r idag ytterst begrdsnade. Losningar
som gor detta mdojligt behovs darfor.

Alnobron

Langs Alndbron finns tva smala trottoarer pa vardera
sida som inte haller tillracklig standard. Det behovs
en ging- och cykelvidg 6ver Alnobron som gor det
mojligt att cykla 6ver bron utan att vistas i blandtrafik.

Ljustavagen

Det saknas en gang- och cykelvig langs med Ljusta-
vagen. Den behovs for att binda ithop Ljustadalen med
Birsta. Med en bittre koppling 6ver Alndbron skulle
det dven binda ihop Alno och Birsta.

Johannedalsvagen-Norra vagen

Det saknas gang- och cykelvig pa Johannedalsvigen
den sista biten mot Norra viagen. Det behover utredas
om den ska ga pa Johannedalsvégen eller Finsta-
vagen.

Norra vagen

Fran Norra vigens korsning med Finstavégen finns
det ingen gang- och cykelvig norrut. Den ér viktig
béde for de som bor i Skénvik och for de som vill
pendla till och fran Timra.
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Nya cykelstrak via broar eller andra nya
kopplingar

Sidsjévagen-LV5

Den hér kopplingen bestar av flera delar. Dels en ny
strickning mellan LV5-omradet och Sidsjohojden

dér lage for gang- och cykelvigen behdver utredas,
forbattringar av gdng- och cykelvégen lidngs
Paviljongvigen samt en ny bro dver Sidsjobicken dar
det finns utrymme for alla trafikslag.

LV5-Hillstamon

Straket forbattrar tillgdngligheten till rekreationsom-
radena pa Sodra berget och Sidsjon, séarskilt om det
byggs en vdg mellan Sidsjohéjden och LVS5, men kan
dven fungera som ett rekreativt strak da det gar genom
en gron miljo.

Skénsmon-Sodra kajen

Binder ihop Skénsmon och Sodra kajen over
jarnvigen. Binder samman omradena och mdjliggor
for barn pé Sodra kajen att ta sig sékert till skolan
pa Skonsmon. Kan med fordel kombineras med en
ekodukt.

Koppling dver resecentrum

En bro 6ver jarnvagen innebdr en genare vig for
gaende och cyklister som kommer fran omradena
sOder och sydost om resecentrum som ska till resecen-
trum.

Finnkajen-Norra kajen

Det finns behov av en bro for oskyddade trafikanter
mellan kajerna, dels for rekreation men ocksa for att
binda ihop kajerna med varandra.

Hardvallsgatan-Kronolottsvagen

Kopplingen skulle binda ihop Sallyhill/Nacksta
med Vistermalm/Universitetet. Delar av den nya
kopplingen kan gé langs det befintliga vignitet men
det pa vissa delar krdvas nya cykelvdgar och en ny
bro dver Selangersan.

Nacksta-Granlo

Kopplingen mellan Nacksta och Granlo finns redan
for bilar. Striackan ar dock osdker och otrygg att

rora sig pa som gaende och cyklist pa grund av
mycket tung trafik. Livet i omradet ar begrinsat till
vissa delar pa dygnet vilket gor det 6de under andra
tider. Forbattrade kopplingar behovs for oskyddade
trafikanter for att binda samman omradena vilket kan



innebéra en eller flera nya broar 6ver Selangersan
alternativt att befintlig bro rustas upp.

Norra kajen-Haga

Binder ihop omradena Haga och Norra kajen med
exempelvis en ekodukt.

Bergsaker-Granlo-Granloholm

Binder ihop Granlo och Bergsaker med Granloholm
med en genare koppling dn lings med befintliga
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Kollektivtrafikstrak

I kartan nedan redovisas forslag till férandringar
och utveckling av kollektivtrafikstrak. Inférandet

av ett nytt busslinjenét dr beroende av ekonomiska
resurser. Darfor ar det osékert med vilken tidshorisont
utvecklingen kan ske. Darutover maste fordndring-
arna ocksa anpassas till fordndringar i boendetillvaxt
och invanarnas behov av att rora sig mellan olika
malpunkter. Tillsammans med befintliga strak &r de
nya straken bra platser att koncentrera tillkommande
bostiader och verksamheter kring. Trafikutbud och
tidtabeller hanteras inte i trafikstrategin.
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Godstransportstrak

Bra transportforbindelser dr mycket viktigt for
néringslivets utveckling. I kartan nedan redovisas en
inriktning for hur vigar i kommunen bor utvecklas
med avseende pa barighet for de tyngsta transpor-
terna.

BK4-vagar

BK ér en forkortning for bérighetsklass som talar om
hur tunga fordon en vég eller bro far belastas med.
BK4 ar den tyngsta klassen dir fordon far vaga upp
till 74 ton. For kommunen é&r det viktigt att ha ett
funktionellt, sammanhidngande BK4-vignit sa att
verksamheter i kommunen kan kora tunga transporter.
Verksamheternas behov behover vigas mot andra
trafikanters intressen lidngs de aktuella vigarna. Detta
eftersom tyngre transporter innebar storre trafiksé-
kerhetsrisker da stoppstriackan sdrskilt vid halt viglag
blir langre ju tyngre transporten ér.

Johannedalsvagen

Langs med delar av Johannedalsvigen behdver det
vara mojligt att kora BK4 transporter da det finns
verksamheter ldngs med strickan som har behov av
det. Transporterna fran Timra bor komma via Ljusta-
vagen istillet for Norra viagen/Johannedalsvigen for
att minska de tunga transporterna genom Sundsbruks
centrum. Transporter sdderifran bor ansluta till den
sodra delen av Johannedalsvégen fran E4.

Ljustavagen

Ljustavdgen har idag BK4 transporter med sarskilda
villkor och behovet finns att fortsétta ha BK4
transporter pa Ljustavigen for att nd Johannedals-
vagen.

Timmervagen

Timmervagen har idag BK4 transporter med sérskilda
villkor och behovet finns att fortsétta ha BK4
transporter pa Timmervégen.
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Gardebroarna

Giérdebroarna har idag bara bérighetsklass ett (BK1)
vilket leder till att transporter mellan Ortviken

och Ostrand gér via Johannedalsvigen och Norra
vigen vilket begransar mojligheterna att utveckla
Sundsbruks centrum och Ljustadalen. Dérfor behover
Giérdebroarna langsiktigt anpassas for att klara BK4
transporter.

Hulivagen

Huliviagen behover fortsatt ha BK4 transporter dels
for att verksamheter ldngs med Hulivdgen har behov
av BK4 transporter men ocksé for att binda ihop
Timmervagen och E14 med den planerade logistik-
parken, tills en ny E14-strickning byggts ut. Aven
vigen upp mot Akerigrus behover klassas som BK4.

Bjorneborgsgatan/Bergsgatan
Sa lange E14 gér langs Bjorneborgsgatan och
Bergsgatan behdver dessa vigar klara BK4
transporter.

Trafikplatsen vid Bredsand/Stockvik

Trafikplatsen och vigen mot Nouryon &r idag BK4
med sérskilda villkor. Végen har ett fortsatt behov av
BK4 transporter.
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Hallbarhets-
bedémning

Hallbarhetsbedomningen utgdr trafikstrategins
konsekvensbeddmning och fokuserar pé strategins
sammantagna konsekvenser. Beddémningen har utgéatt
frén overgripande global niva genom Agenda 2030
och dven kommunens huvudprioriteringar i gillande
Mal och resursplan.

Trafikstrategin ar ett viktigt styrdokument men styr
inte kommande investeringar eller andra fordndringar
i detalj. Det innebér att hallbarhetsbedomningen
behover halla sig pa en dvergripande niva.

Ekonomisk hallbarhet

I ett kortsiktigt perspektiv kommer bade investerings-
ramen och driftbudgeten for gdng- och cykelviagar
samt kollektivtrafikinfrastruktur behdva utokas for

att kunna na malen i trafikstrategin. Pa lite langre sikt
finns emellertid stora samhéllsekonomiska

vinster med en omstéllning av trafiksystemet.
Exempel pa sddana vinster ar hélsofordelar,
minskning av svéra trafikolyckor, minskad trangsel pa
gator och viagar med kortare restider som f6ljd, hogre
intékter for kollektivtrafiken med minskat behov av
subventioner, omvandling av markytor m.fl. Med
andra ord &r alternativkostnaden av att inte genomfora
atgérder som behdvs for att nd malen i trafikstrategin
hogre dn kostnaden att genomfora atgarderna.

Analys av vilka brister och behov som finns i trafik-
systemet for att kunna nd mélen i trafikstrategin, har
inte analyserats. Darfor har heller ingen kostnads-
beddmning av vad som krévs for att nd mélen tagits
fram. Arbetet med att konkretisera atgardsbehov ingér
1 ndsta steg efter trafikstrategin med framtagande av
trafikplaner. Det kan dock konstateras att Sundsvalls
kommun, som idag avsétter mindre medel per capita
for atgirder som leder till ett héllbart resande &n
rikssnittet, behover avsitta lika mycket medel som de
kommuner i landet som ligger i topp i detta avseende.
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Ekologisk hallbarhet

Enligt det miljostrategiska programmet ska Sundsvall
ar 2030 vara en klimatneutral kommun. En forutsatt-
ning for att uppna detta mal ar att en betydligt storre
andel resor och transporter dn idag sker pa ett hallbart
satt. Trafikstrategins mal ligger darfor i linje med att
utsldppen av viaxthusgaser ska minska.

Trafikstrategin innehéller riktlinjer som syftar till

att 6ka den andel av befolkningen som véljer andra
fardsatt dn privat bil. Fortdtning och funktions-
blandning minskar transportbehovet och forbattrar
forutsattningarna for en attraktiv kollektivtrafik. Ett
antal riktlinjer syftar till att underldtta for gang- och
cykeltrafikanter samt till en mer attraktiv kollektiv-
trafik. Trafikstrategin bedoms sammantaget bidra till
ekologisk hallbarhet.



Social hallbarhet

Sundsvalls kommuns huvudprioritering utifran
géllande Mal- och resursplan ar Ett Sundsvall som
haller ihop. De sociala skillnaderna i levnadsvillkor
mellan sundsvallsborna ska utjimnas. Trafikstrategin
innehaller mal som i flera avseenden bidrar till att
minska skillnaderna i levnadsvillkor. Okad fysisk
aktivitet i allménhet och att fler gar och cyklar i
gronomraden i synnerhet bidrar till att forbattra bade
den psykiska- och den fysiska hélsan. En utbyggnad
av gang- och cykelvagar ldngs befolkade platser, som
har god belysning och &r dverblickbara ar positivt

for jamlikhet, jimstélldhet utifran ett trygghetsper-
spektiv och dr dven positivt for barn. Detsamma géller
inriktningen att tillkommande bostéder och verksam-
heter bor ligga inom 400 meter fran hallplatserna i de
hogst trafikerade kollektivtrafikstraken. Trafikstra-
tegin bedoms sammantaget bidra till att andelen som
upplever otrygghet i det offentliga rummet minskar.

En mangfald i trafiksystemet for flera trafikslag skapar
fler valmgjligheter och bittre tillgidnglighet for fler.

Vad giller miljokvalitetsmélet Frisk luft bidrar Trafik-
strategins mél om en minskad andel transporter med
bil till méluppfyllelsen.

Barnperspektivet

Barn drabbas pa olika sétt av de negativa sidorna av
mycket biltrafik. Barn &r sirskilt utsatta for luftférore-
ningar, bade for att deras lungor inte ar fardigutveck-
lade men ocksa for att de inte kan vélja sin ndrmiljo
pa samma sitt som vuxna. For att barn ska kunna réra
sig fritt och sjélvstandigt dr det ocksé viktigt att de
finns en sdker trafikmiljo. Mycket biltrafik i kombina-
tion med otillrdcklig infrastruktur for gang, cykel och
kollektivtrafik, skapar barridreffekter och, begransar
barns majlighet att resa sjalvstindigt via gang, cykel
eller kollektivtrafik. Barn som framst reser med bil
far ocksa en mer stillasittande livsstil. Trafikstrategins
mal om att fler ska vélja aktiv mobilitet och minskad
biltrafik har darfor sarskilt positiva effekter for barn.
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Malkonflikter

Olika trafikantgrupper har olika behov varfér mélkon-
flikter kan uppsta. Vid mélkonflikter dr avvagningar
och kompromisser i det enskilda fallet nodviandiga
vilket innebér att ett behov kan behdva prioriteras pa
nagon annans bekostnad. Exempel pa malkonflikter
ar:

* Prioritering av gang- och cykeltrafik kan
motverka framkomligheten kollektivtrafik
eller vice versa; hog framkomlighet langs
utryckningsstrak kan forsvara framkomligheten
och trafiksékerheten for gang- och cykeltrafik.

+ Okad framkomlighet och tillgiinglighet for
buss kan sté i konflikt med mal om minskad
bullerpaverkan.

* Géng- och cykelvégar i ndra anslutning till
befolkade platser sisom bostdder, verksamheter
och bilvégar kan sta i konflikt med malet om
géng- och cykelstrak i grona rekreationsstrak men
dven med malet om att gdngvégar och cykelvégar
ska vara framkomliga, trygga, trafiksékra och
inbjudande. I dessa fall kan en l6sning vara att
hénvisa eller anldgga flera alternativa strak for att
tillgodose de olika malen.

* I en stad konkurrerar ofta flera intressen
om samma markansprak. Trafikstrategins
mal om framkomlighet for cyklister och for
kollektivtrafik kan medfora behov av bredare
cykelvégar, nya bussgator eller busskorfalt. Pa
platser dir dessa behov finns maste avvéigningar
goras mot andra intressen som exempelvis
framkomlighet for biltrafik, trddplanteringar eller
bebyggelse.

* For att nd malen om ett kat héllbart resande
behover investeringstakten for sddana atgérder
som &r en forutsittning for en omstéllning av
trafiksystemet oka. I ett fordelningspolitiskt
perspektiv kan detta innebdra en utmaning. Som
beskrivs ovan i hallbarhetsbedomningen finns
emellertid samhéllsekonomiska vinster med ett
oOkat hallbart resande.



Ordlista

Funktionsblandning ér en blandning
av bostider och verksamheter som inte stor
omgivningen inom ett och samma omrade.
Aktiva transporter ar att ga eller cykla.

Samnyttjande innebir att en och samma
parkering kan nyttjas av flera aktorer under olika
tider pa dygnet och inte dr last till en enskild
person eller aktor.

Hallbart resande avser resor och transporter
som dr effektiva savil for hilsa och milj6 som
for ekonomi och samhillsutveckling. Resor med
ging, cykel eller kollektivtrafik definieras som
hallbara.

Sundsvalls tatortsomrade avser det
titbefolkade omradet mellan Bergséker,
Gangviken, Alnd Vi och Njurundakusten.

Noll nettoutslapp innebir att utsldppen inte
ska 6verskrida de utslapp av koldioxid som
berdknas bindas genom till exempel den svenska
skogen.

Aktiv mobilitet avser transportslagen gang och
cykel.

Hastighetssakring innebir att hastigheten for
fordonstrafik ska understiga 30 km/h. Detta kan
astadkommas genom exempelvis avsmalning
eller farthinder.
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