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1. Sammanfattning Trafikaret 2020

Trafiken i Sundsvall dr en arlig uppfoljning av trafikutvecklingen i Sundsvalls kommun. Hér
sammanstéller vi fakta och statistik, beskriver vad vi gjort under aret samt gor en analys dver
utvecklingen. Trafikaret 2020 1 Sundsvall praglades som mycket annat i samhéllet ar 2020 av
coronapandemin. Restriktioner for resor, aktiviteter och arbete till f61jd av pandemin dndrade
resvanorna for minga under dret. Ett antal stora infrastrukturprojekt i Sundsvall har tidigare ar
paverkat trafiken 1 Sundsvall, s& var ocksé fallet &r 2020.

1. Sa hdr ser det ut

Under den hér rubriken sammanfattar vi siffror for nuldget i trafiken. Pandemin har &ndrat
resvanor under aret och detta syns 1 trafiksiffrorna for &r 2020. Tydligast syns det pd sifforna
for kollektivtrafiken dér antalet resor i stadsbusstrafiken har minskat med 30 procent. Biltra-
fiken pa centrala védgar 1 Sundsvall har ocksa minskat, men inte i samma utstrickning som
kollektivtrafiken. Antalet gdende som passerat métaren pa Storgatan &r férre, troligen som en
foljd av farre arbetspendlare och farre studenter pa strackan. Ocksé antalet cykelpassager har
minskat ndgot, men ddr dr minskningen jimfort med foregdende ar liten. Cyklingen paverka-
des inte heller pad samma sétt som andra trafikslag under den inledande fasen av pandemin.

2. Det har har vi gjort

Det hér avsnittet beskriver vad vi har gjort 1 trafiken under dret. Det dr atgérder for att forbatt-
ra trafiksékerheten, beteendepaverkan och kampanjer samt ny och forbéttrad infrastruktur.
Under 2020 invigdes ett stort centralt infrastrukturprojekt for trafik, ndmligen den nya Stor-
bron i Sundsvall. Ett annat stort infrastrukturprojekt &r arbetet med omvandlingen av vig 562
frén trafikled till stadsgata. Utover dessa storre projekt har vi byggt ett antal nya gang- och
cykelvdgar samt genomfort ett test av cykelstrak pd Esplanaden. Under aret har vi ocksa fort-
satt arbetet med att skylta om véagar i enlighet med kommunens hastighetsplan. Vi har genom-
fort kampanjer och dtgirder for att uppmuntra fler att resa hallbart. Sundsvallsbor har fatt 1ana
elcyklar 1 tva veckor via kampanjen Ldna elcykel och barnfamiljer har vintercyklat genom
kampanjen Vintercyklisten.

3. Vart ar vi pé véag?

I det hédr avsnittet gor vi en analys av vigen framét for trafiken 1 Sundsvall, studerar trender
och analyserar méluppfoljning. Coronapandemin préiglade trafikaret 2020 och innebér olika
utmaningar for trafikens utveckling framdver. En sdrskilt stor utmaning stér kollektivtrafiken
infor. Samtidigt ar det svart att sia om vilka resebeteenden som kvarstar efter pandemins slut.




2. Mal for trafikutvecklingen

Sundsvalls kommun har ett antal mal for trafikutvecklingen i staden. Inom géllande dversikts-
plan &r ett mal att tva tredjedelar av alla resor i Sundsvall ska vara hallbara till &r 2030. Hall-
bara resor definierar kommunen som resor som sker med gang, cykel eller kollektivtrafik.

Enligt gillande oversiktsplan ska trafikslagen for personresor prioriteras enligt foljande: 1:
Gang och cykel, 2: Kollektivtrafik, 3: Bil. Detta innebar att gang- cykel och kollektivtrafik ska
prioriteras pa alla vdgar i kommunen dér inte bilen har hoga framkomlighetsansprak.

Arbetet med att ta fram en ny oversiktsplan pagar. Parallellt med detta arbetar stadsbyggnads-
kontoret med att skapa en trafikstrategi. Den nya oversiktsplanen och trafikstrategin kommer
innehélla nya mal for Sundsvalls trafikutveckling och transporter.

Transportsystemet star infor ménga utmaningar. Utsldpp fran transporter utgor en stor del av
de totala utsldppen av vixthusgaser. I Sundsvalls kommun stod utslédppen fran transporter for
cirka 24 procent av de totala utsldppen av vaxthusgaser inom kommunen ar 2018, det senaste
aret med tillgénglig data fran nationella emissionsdatabasen. For att hejda klimatforandringar-
na till f6ljd av ménsklig aktivitet, behover utsldppen av viaxthusgaser minska drastiskt under
detta och nidstkommande decennium. Att minska trafikens utsldpp dr darfor en viktig pusselbit
for att nd nationella och internationella klimatmal. Inom ramen for det miljostrategiska pro-
grammet utreder Sundsvalls kommun nu malomradet minskad klimatpaverkan.

Trafiken dr ocksé en kélla till ménga olyckor. Majoriteten av dessa olyckor ger lindriga per-
sonskador, men sérskilt olyckor med motorfordonstrafiken leder till svara personskador och
dodsfall. Den svenska Nollvisionen som antagits av Sveriges riksdag, har det langsiktiga
malet att ingen ska skadas allvarligt eller dodas i trafiken.

Utover utsldpp av vixthusgaser ar trafiken ocksé en kélla till andra typer av luftfororeningar,
vilket ocksa det paverkar méinniskors hédlsa. Under 2020 antogs ett nytt atgérdsprogram for
luftkvalitet i Sundsvalls kommunfullméktige, for att komma till ritta med partikelfororening-
ar. Ett av malen med programmen ar att Sundsvalls kommun pa sikt ska uppfylla det nationel-
la miljomalet Frisk luft.



3. Sa har ser det ut

3.1 Kommunrankning for hallbart resande .. s

hallbara transporter

Sundsvalls kommun deltog under 2020 1 tva olika kommunrank-
ningar for hallbart resande. Dessa ér Trivectors kommunrank-
ning SHIFT som rankar kommuners arbete med héllbara trans-
porter, samt Cykelfrdmjandets rankning Kommunvelometern
som maéter och jamfor kommunernas insatser for cykling under
foregaende ar.

SHIFT

Under 2020 placerade sig Sundsvalls kommun pa plats 32 av totalt 36 deltagande kommuner
i SHIFTs rankning. Kommunrankningen SHIFT bygger pa verktyget EcoMobility SHIFT, ett
europeiskt benchmarkingverktyg for hallbara transporter i stider. SHIFT baseras dels pa en
enkadt till kommunerna, dels pa data fran olika nationella databaser. Utifran dessa tilldelas var-
je kommun ett visst antal podng. Sundsvalls kommun fick ar 2020 141,9 av totalt 272 poing.

Kommunvelometern

Sundsvalls kommun placerade sig under 2020 pa plats 15 av totalt 40 deltagande kommuner.
Kommunen har 0kat antalet meter cykelvég per capita sedan forra éret, fran 1,10 2019 till
1,88 tor 2020. Antalet meter cykelvég per capita dr dock fortsatt under snittet for mellanstora
kommuner. Likasa ir investeringar per capita under snittet for mellanstora kommuner, se figur
1 och 2.

CYKELVAG (METER / PER CAPITA) DAR KOMMUNEN AR VAGHALLARE

Totalt 217
2,16

Mellanstora kommun

Sundsvalls kemmun

170 175 180 18 1,9 195 200 205 210 215 220

Bildtext: Figur 1. Cykelvig i meter per capita, jamforelse mellan Sundsvalls kommun och snitt for medelstora kommuner samt snitt for
samtliga medverkande kommuner i Kommunvelometern. (Kommunvelometern 2020, fordjupad kommunrapport Sundsvalls kommun)

INVESTERINGAR | JAMFORELSE MED GENOMSNITTET FOR MELLANSTORA KOMMUNER OCH

TOTALT
Sundsvalls | Genomsnitt Genomsnitt
kommun mellanstora totalt
kommuner
Investeringar i ny cyk‘elmfrusrrukl'ur under a7 158 233
2019 kronor per capita
Budgeterat fér ny cykelinfrastruktur fér 2020 50 216 274

kronor per capita
Investeringar i drift och underh?ll av cykelba- nz o4 104
nor under 2019 kronor per capita

Budget fér investering i drift och underhall av

cykelbanor under 2020 kronor per capita i 4l o
Summa investering kronor per capita 2019

(ny infrastruktur + drift och underhall) 204 =31 B
Summa budget kronor per capita 2020 (ny 161 307 369

infrastruktur + drift och underhall)

Bildtext: Figur 2. Investeringar per capita, jadmforelse mellan Sundsvalls kommun och snitt for medelstora kommuner samt snitt for
samtliga medverkande kommuner i Kommunvelometern. (Kommunvelometern 2020, fordjupad kommunrapport Sundsvalls kommun)
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3.2 Fardmedelsfordelning

Den senaste resvaneundersokningen genomfordes 2016. Ingen ny resvaneundersokning har
genomforts under ar 2019. En ny resvaneundersokning for kommunen ska goras med jaimna
mellanrum.

Resultatet fran 2016 ars resvaneundersokning visade pa foljande fairdmedelsfordelning for
sundsvallsbornas resor, se figur 3.

Fardmedelsfordelning Sundsvalls kommun
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Bildtext: Figur 3. Resultat av Resvaneundersokning 2009 och 2016.

Mellan resvaneundersdkningar 2009 och 2016 hade andelen cykelresor 6kat medan andelen
bilresor minskat ndgot. Mindre dn halvvigs till malaret 2030 var det ddrmed under en tredje-
del av resorna i Sundsvalls kommun som kunde klassas som héllbara. Sundsvalls kommun en
hog bilandel jamfort med resultaten fran andra liknande svenska kommuners resvaneunder-
sOkningar, se figur 4.

Bilandel i procent i svenska kommuner
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Bildtext: Figur 4. Bilandel i procent i jimforbara kommuner. Siffrorna dr hdmtade fran olika resvaneundersékningar
2010-2020.



3.3 Gaende

Pé Storgatan finns en métare som aret runt miter antalet gdende som passerar. Under bade
2019 och 2020 var méitaren ur funktion under en ldngre period pa varen. Den dataperiod vi
kan jamfora mellan 2019 och 2020 &r darfor fran borjan av juni till slutet av december. M-
taren visar en ndgot hogre niva av gaende under denna period for 2019 jamf{ort med 2020.
Tydligast ar skillnaden under hosten.

Storgatan ar ett viktigt pendlingsstrak for studenter, de som arbetar i centrala Sundsvall eller
har Sundsvalls centrum som malpunkt. Mittuniversitetet har sedan bdrjan av pandemin be-
drivit distansundervisning. Att antalet gdende som passerade métaren en typisk vardag var
lagre ar 2020 &n ar 2019, beror troligen pa universitetets dvergang till distansstudier samt den
generellt 6kade forekomsten av distansarbete i Sundsvall under ar 2020.

Gaende - Storgatan - Vardagsdygnstrafik
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Bildtext: Figur 5. Genomsnittet av gangpassager per vecka registrerade pd Storgatan 2019 och 2020. Under varen 2019 och 2020 var mdta-
ren trasig och ddrfor finns ingen registrerad data fran den perioden.




3.4 Cykel

Sundsvalls kommun méter kontinuerligt cykelpassager pa tvé platser, Universitetsallén och
Storgatan. Ytterligare en métare med mojlighet att méta cykeltrafik kontinuerligt finns pa
Hamngatan. Den métaren har varit urkopplad under den tid som arbetet pagatt med ombygg-
nationen av vag 562 till stadsgata.

Det ér svart att dra slutsatser om négon tydlig trend géllande cyklingen 1 Sundsvall baserat
pa de tvd mitpunkterna (figur 6). Mellan aren 2016 till 2019 6kade vardagsdygnstrafiken for
dessa punkter vartannat ar, och minskade vartannat. En forklaring till stora variationer mellan
aren kan vara att viljan att cykla paverkas av bland annat vider. En regnig sommar eller var
med férre cykelpassager kan darfor paverka statistiken for hela aret. Mellan 2019 och 2020
minskade vardagsdygnstrafiken nagot.

Vardagsdygnstrafik cykel 2016-2020
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Cykelpassager 300 I
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Universitetsallén W Storgatan

Bildtext: Figur 6. Vardagsdygnstrafik for Universitetsallén och Storgatan for daren 2016 till 2020. Bada strdckorna redovisas tillsammans i
staplar. For ar Storgatan ar 2020 dr VDT framrdknat utifrdn vissa antaganden. Detta eftersom mdtaren var ur funktion pd vdaren och mdtda-
ta ddrfor endast finns frdan andra halvan av dret.

For ar 2020 dr det virt att notera att antalet cykelpassager pa Universitetsallén inte minskade
pa varen (figur 7). Istéllet foljer cykeltrafiken samma kurva som tidigare ar, med en 6kning
av antalet passager fran mars fram till juni. Jimfér man detta med biltrafiken eller kollektiv-
trafiken, ddr resandet minskade kraftigt under mars manad, tyder detta pa att cykeltrafiken 1
Sundsvall inte blev lika paverkad av pandemin som ovriga trafikslag.

Vardagsdygnstrafik cykel Universitetsallén 2019 och 2020
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Bildtext: Figur 7. Vardagsdygnstrafik for cykel pa Universitetsallén, redovisat per manad for aren 2019 och 2020.
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I figur 6 syns att cykeltrafiken pa Storgatan minskade mer d4n Universitetsallén mellan 2019
och 2020. Ocksa hér kan en forklaring vara dkat distansarbete och distansundervisning for
studenter pa Mittuniversitetet och kommunens gymnasium. Bade universitet och gymnasium
ar viktiga malpunkter i omrédet.

Antalet cyklister som passerade Universitetsallén under januari och februari ar 2020 var det
hogsta pa fem ar (figur 8). Samtidigt varierar antalet cyklister som passerar mitarna under
vintermanaderna mycket fran ar till ar, troligen da cyklister dr mer kénsliga for variationer i
véder. Januari och februari var ovanligt snofattigt &r 2020, och en tidig barmarksperiod kan
forklara fler cyklister under dessa manader. En svagt positiv trend for vintermanaderna januari
och februari kan noteras, men generellt ir variationen stor mellan &ren.

Att inte minskningen for cykel varit storre under pandemin kan tyda pé att en del resendrer
bytt vissa resor fran kollektivtrafik till cykel under pandemin.

Vardagsdygnstrafik cykel Universitetsallén
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H2012 m2013 w2014 m2015 m2016 2017 W 2018 W2019 m2020

Bildtext: Figur 8. Vardagsdygnstrafik for cykel pa Universitetsallén per manad och ar, 2012-2020.
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3.5 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken har paverkats kraftigt av dndrade resebeteenden till f61jd av coronapande-
min. Antalet resor med stadstrafiken i Sundsvall var 30 procent ldgre ar 2020 jamfort med ar
2019 (figur 9). Antalet pastigande for busslinjerna till Matfors, Nordvistra (linjer till Kovland,
Holm, Indal och Liden) och Njurunda &r ocksa cirka 30 procent lagre for ar 2020 jamfort med
ar 2019 (figur 10).

Ocksa for tagtrafiken dr minskningen pataglig under pandemiaret. Antalet pa- och avstigande
med Norrtadg i Sundsvalls kommun var cirka 40 procent farre ar 2020 jaimfort med ar 2019
(figur 11).

Samtliga resor i stadstrafiken 2017-2020 oavsett start eller destination
6000000

5 000 000
4000000
Resor 3 000000
2000000

1000000

2017 2018 2019 2020
Ar

Bildtext: Figur 9. Antalet resor med stadsbusstrafiken, oavsett start eller destination, per ar fran

2017 till 2020.
Pastigande med destination inom
Sundsvalls kommun

1600000
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B Matfors Nordvastra B Njurunda inklusive linje 120

Bildtext: Figur 10. Pastigande i busstrafiken med destination inom Sundsvalls kommun. 2017 saknas data for december
mdnad for Matfors busslinjer, ddrfor dr det verkliga antalet pastigande antagligen hogre dn den angivna siffran.

Pa- och avstigande Norrtag Sundsvalls kommun
(Sundsvall V, Sundsvall C och Stéde)
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300 000
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Bildtext: Figur 11. Antalet pa- och avstigande per ar med Norrtdag inom Sundsvalls kommun.
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For bdde stadsbusstrafiken och tagtrafiken &r det tydligt att nedgangen i antalet resor inleddes
mellan februari och mars (figur 12 respektive figur 13). Sedan mars 2020 har rekommenda-
tioner frin Folkhdlsomyndigheten pa olika sdtt direkt eller indirekt paverkat kollektivtrafiken.
Den 16 mars gar Folkhdlsomyndigheten ut med rekommendationen att jobba hemifrdn om
mdjligt. Den 19 mars gar Folkhdlsomyndigheten ut med rekommendationen till allmadnheten
att undvika icke-nddvandiga resor. Den 1 april kommer nya allménna rad dir rekommendatio-
ner till privatpersoner bland annat dr att halla avstand i kollektivtrafiken, att undvika rusnings-
tid och att avsté frdn onddiga resor.

Resor i stadstrafiken 2019 och 2020
600 000

500 000
400 000

Antal resor 300 000
2019

—2020
200000

100 000

Maénad

Bildtext: Figur 12. Antalet resor per manad i stadsbusstrafiken, 2019 och 2020.

Pa- och avstigande Norrtag Sundsvalls kommun
(Sundsvall V, Sundsvall C och Stode)
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Bildtext: Figur 13. Antalet pd- och avstigande per mdanad med Norrtag inom Sundsvalls kommun, 2018, 2019 och 2020.



3.6 Biltrafik

Biltrafiken i1 Sundsvall pdverkades ar 2020 framst av tva faktorer, coronapandemin och végar-
beten i centrala Sundsvall.

Sedan bron dver Sundsvallsfjarden invigdes i slutet av 2014, s& har midngden biltrafik minskat
langs de fyra storsta vigarna i centrala Sundsvall. Under senare delen av 2017 paborjades en
rad utvecklingsprojekt och vidgarbeten i Sundsvall. Kombinationen av vidgarbeten centralt och
en alternativ vdg over fjarden har lett till en fortsatt minskning av biltrafiken pa Skolhusallén,
Tivolibron, Bergsgatan och Norrmalmsgatan, se figur 14. Ar 2020 var mitaren pa Tivolibron
trasig och darfor saknas siffror for Tivolibron i figuren.

Ardygnstrafik centrala vigar i Sundsvall
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M Skolhusallén (norrut) M Bergsgatan (vasterut) B Norrmalmsgatan (vasterut) Tivolibron (norrut)

Bildtext: Figur 14. Arsdygnstrafik for fyra centrala vigar 2016-2020. Data fidin en riktning, vilken riktning anges inom
parantes vid respektive vignamn. Mdtaren pd Tivolibron var trasig 2020 och ddrfor saknas data for den strdckan.

Under 2020 tillkom en of6rutsedd faktor som ledde till ytterligare minskning av biltrafiken pa
de centrala vigarna i Sundsvall. Coronaviruset och de restriktioner som inférdes for att stivja
pandemin, ledde till fordndrade resmdnster 1 Sverige och i vdrlden. Tydligast dr pandemins
paverkan nédr man tittar pa sifforna for de enskilda végavsnitten. Minskningen korrelerar da
med de veckor som reserestriktioner och rekommendationer om distansarbete inférdes 1 Sveri-
ge, se figur 15 och 16. Siffrorna fran Bergsgatan och Skolhusallén i figur 15 och 16, visar hur
biltrafikfiodena fordndrats per vecka under ar 2019 respektive ar 2020.

Det ér vanligt att biltrafiken minskar nagot 1 samband med skollov. Detta syns bade pa Bergs-
gatan och Skolhusallén under vecka sportlovet 10, savil under 2019 som 2020. Efter sport-
lovets slut ar 2020 6kade biltrafiken igen i riktning mot tidigare niva bade pd Bergsgatan

och Skolhusallén. Men efter vecka 11 sjonk trafikméngden igen till nivaer liknande de under
sportlovsveckan.
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Det dr under vecka 12 och vecka 13 som Folkhilsomyndigheten borjar med dagliga presskon-
ferenser med anledning av coronaviruset. Under dessa veckor kommer ocksa reserekommen-
dationer med avradan om utlandsresor och onddiga resor inom landet. Folkhdlsomyndigheten
uppmanade dven till okat distansarbete och att undvika folksamlingar. Distansundervisning
vid gymnasieskolor i kommunen inleds vecka 12 och 13. Flera arbetsplatser i kommunen
overgar till distansarbete under denna period. Ménga evenemang stills ocksa in under den héar
perioden, efter att antalet tilldtna personer vid allmidnna sammankomster begrinsats forst till
500 personer och senare ytterligare till max 50 personer.

Bergsgatan - Vardagsdygnstrafik for bil
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Vecka
Bildtext: Figur 15. Fordndring i vardagsdygnstrafik per vecka for Bergsgatan, 2019 och 2020. Mdtdata dr for
en riktning, vdsterut.

Skolhusallén - Vardagsdygnstrafik for bil
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Bildtext: Figur 16 Fordndring i vardagsdygnstrafik per vecka for Skolhusallén, 2019 och 2020.
Mdtdata dr for en riktning, norrut.

Under hosten har skérpta rekommendationer for bland annat hemarbete, sérskilt 1 anslutning
till hostlovet vecka 44, antagligen bidragit till de lagre trafiksiffrorna pa Bergsgatan fran vecka
43 och framat.

Sarskilt Skolhusalléns trafiksiffror paverkas av olika trafikarbeten i Sundsvall under &r 2020.
I slutet av vecka 17 minskade antalet korfalt pa Skolhusallén i samband med végarbeten.
Samre framkomlighet med anledning av detta ledde till att biltrafiken minskade ytterligare pa
Skolhusallén fran vecka 18 och framat. Néar Skolhusalléns samtliga korfélt 6ppnar igen under
vecka 28 sa stiger snabbt biltrafikmingden pé striackan igen. Den tillfdlliga bron som ersatt
Storbron under byggtiden stings sedan vecka 41. Framkomligheten for biltrafiken begrinsas
déa under en tid, innan den nya bron Oppnas for trafik i slutet av vecka 45. Data saknas for
Skolhusallén fran vecka 44, men troligen har trafiken okat pa striackan sen dess.
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3.7 Parkering

I dagslédget finns cykelparkering med plats for 224 cyklar éret runt 1 Stenstan.

Under sommaren placeras flyttbara cykelparkeringar med plats for ytterligare 70 cyklar. En
viktig del 1 attraktiva cykelparkeringar d4r mojlighet att sdkert lasa fast sin cykel. De flesta
kommunala cykelparkeringar i Stenstan har déarfor mojlighet till ramlisning.

I Stenstan finns olika typer av parkering for bil. Det finns parkering pa gatumark, ytparkering-
ar och parkeringshus. For bilparkering pa gatumark finns 445 platser i Stenstan. Siffrorna for
ytparkering respektive parkeringshus anges i tabellerna nedan. Strandparkeringen var stingd
under 2020 for ombyggnationerna i1 arbetet med vig 562. Det nya parkeringshuset Stuvaren
invigdes 1 slutet av dr 2019, och ligger strax utanfor Stenstan. Magasinparkeringen bestdr bade
av ytparkering och ett parkeringshus under mark.

Ytparkering Stenstan Parkeringsplatser bil

Fisktorget 169
Nytorget 77
Barkskeppet 80
Borgmastaren 59
Strandparkeringen (stangd 2020) 61
Totalt 446

Bildtext: Tabell 1. Antal parkeringsplatser per ytparkering i Stenstan

Parkeringshus Antal p-platser bil

Balder 477
City-P 4432
Stuvaren 450
Magasinparkeringen (inkl. ytparkering) 288
Totalt 1657

Bildtext: Tabell 2. Antal parkeringsplatser per parkeringshus i Sundsvall.



3.8 Sakerhet och milj6
3.8.1 Trafiksakerhet och olycksutveckling

Personskador som uppkommer vid olyckor i trafiken rapporteras in till STRADA (Swedish
Traffic Accident Data Acquisition). Figur 17 redovisar inrapporterade personskador vid olyck-
or i Sundsvalls kommun aren 2016 till 2020.

Variationen i inrapporterade skador frn vigtrafiken, med en 6kning av antalet personsskador
mellan dr 2016 till 2018, kan delvis forklaras av att varden blivit béttre pa att rapportera in
personskador i STRADA. Som en f6ljd av coronapandemin kan dock morkertalet for 2020
vara storre dn tidigare ar. Detta dd inrapporteringen i STRADA prioriterats ned till forman for
andra behov inom varden under pandemin.

Majoriteten av olyckorna 2020 var mattliga eller lindriga olyckor. Den vanligaste forekom-

mande olyckstypen &r fotgéngares singelolyckor, {oljt av singelolyckor med cykel, se figur 18
och 19.

Antal skadade eller doda i trafiken 2016-2020

1200
1000
800
Personskador 600
400
200
0

2016 2017 2018 2019 2020

Ar

Bildtext: Figur 17. Antalet skadade eller déda i trafiken per ar i Sundsvall, frdan ar 2016 till ar 2020.
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Skadegrad olyckor 2020

3

m Dodsolyckor = Allvarliga olyckor (ISS9-) = Mattliga olyckor (ISS 4 - 8)*

= Lindriga olyckor(ISS 1 - 3) Ej personskadeolyckor®*

Biltext: Figur 18 Skadegrad for de olyckor som skedde i Sundsvalls kommun under ar 2020.

Olvckstvper 2020 M singel-motorfordon

m omkdrning-motorfordon

m upphinnande-motorfordon
M avsvangande motorfordon
M korsande-motorfordon

B mbte-motorfordon

m cykel-motorfordon

m moped-motorfordon

m fotgdngare-motorfordon

O fotgdngare singel

m cykel singel

W moped singel

m fotgdngare-cyklist

Bildtext: Figur 19. Olyckstyp for de olyckor som skedde i Sundsvalls kommun under ar 2020.
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I Trafikaret 2019 gjordes en kartanalys for var det var i Stenstan det var vanligast forekom-
mande med singelolyckor for fotgéingare. Arets Trafikrapport fokuserar istillet pa singelo-
lyckor f6r cykel som dr den andra vanligast forekommande olyckstypen. I Figur 20 syns en
heatmap 6ver var 1 Sundsvalls titort som visar var det dr vanligast forekommande att singel-
olyckor med cykel sker, utifran olycksdata mellan aren 2016 till 2020. Baserat pa den kartan
gjordes ytterligare en heatmap (figur 21) som fokuserar pa den area i figur 20 som visat pa
flest olyckor. Att en storre mangd singelolyckor med cykel ar koncentrerat till Stenstan kan

delvis forklaras med att det ar en viktig mélpunkt och att det darfor ror sig fler ménniskor 1
omradet.
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Bildtext: Figur 20. Heatmap 6ver singelolyckor med cykel i Sundsvalls tdtort.
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Bildtext. Figur 21 Heatmap éver singelolyckor med cykel i Sundsvall titort, inzoomat baserat pa omrddet i figur X med storst forekomst av
cykelolyckor.
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3.2.1 Luftkvalitet

Sundsvalls kommun har sedan &r 2014 haft ett dtgdrdsprogram for att forbattra luftkvaliteten 1
centrala Sundsvall. Miljobalken anger gransvirden som inte far verskridas, sd kallade miljo-

kvalitetsnormer (MKN). Om miljokvalitetsnormen 6verskrids behover kommunen uppritta ett
atgardsprogram som beskriver vilka atgarder som gors for att minska luftfororeningarna.

Det forsta atgérdsprogrammet (2014-2020) inneholl dtgérder for att minska forekomsten av
luftfororeningarna partiklar (PM, ) och kvivedioxid (NO,). Sundsvalls kommun méter halten
av partiklar lings Kopmangatan och Bergsgatan. Vi méter ocksd halten av kvévedioxid langs
Kopmangatan.

Efter att Sundsvallsbron 6ppnade for trafik &r 2014 s& minskade luftféroreningarna i centrum.
Framforallt géller det forekomsten av kviavedioxid. Képmangatan och Bergsgatan har dock
fortsatt problem med partikelféroreningar. Darfor antogs ett nytt dtgérdsprogram, med fokus
pa partikelfororeningarna (PM, ), den 21 december 2020 i Sundsvalls kommunfullméktige.

Det nya atgérdsprogrammet samt mer information om vad Sundsvalls kommun gor {or att
forbattra luftkvaliteten finns pd www.sundsvall.se/friskluft.

Partiklar PM,, - antal dygn med dver 50 pg/m?3i
dygnsmedelvarde

40
35 e e ———————————————— -

30

25

Antal dygn 20

15

10

5

0
2017 2018 2019 2020

Kopmangatan M Bergsgatan

Bildtext. Figur 22. Antal dygn éver grdnsvirdet 50 ug/m3 pa Kopmangatan och Bergsgatan under dr
2017-2020. Pa Bergsgatan startade mdtningarna 2019. Streckad linje dr max antal dygn (35) som far
overskrida grinsvirdet enligt miljokvalitetsnormen (MKN). Ar 2020 6verskreds MKN pd Bergsgatan.

Kvavedioxid NO, - Kopmangatan
2017 2018 2019 2020
Dygn (7) 2 0 0 0
Timmar (175) 45 30 28 3

Bildtext. Tabell 3. Antal dygn 6ver grdnsvirdet 60 ug och timmar éver gréinsvirdet 90 ug for
kvdvedioxid pa Képmangatan. Inom parantes anges max antal dygn (7) eller timmar (175) som
far éverskrida grinsvirdet enligt miljokvalitetsnormen (MKN).

19



4. Det har har vi gjort

4.1 Trafiksakerhetsatgarder

Hastigheten dr en viktig faktor for trafiksidkerheten, bade vad giller risk for att olyckor sker
och risk for allvarliga personskador vid en olycka. Sdrskilt oskyddade trafikanter, det vill sdga
de som gér och cyklar, dr utsatta vid hoga hastigheter fran biltrafiken. Hastighetsanpassning-
arna i Sundsvalls kommun utgér fran krockvéldsprincipen, det vill sdga vilket krockvald en
ménniskokropp tal i olika situationer och olika hastigheter. Nio av tio oskyddade trafikanter
klarar att bli pdkorda i1 hastigheten 30 kilometer i timmen. Sju av tio dverlever en krock i 40
kilometer i timmen, medan endast tva av tio oskyddade trafikanter 6verlever vid 50 kilometer
1 timmen. Rétt fart rdddar liv och skapar en tryggare trafikmiljo i vara bostadsomraden.

Under 2020 uppnddde Sundsvalls kommun en viktig del av uppsatta mal enligt Nollvisionens
indikator for hastighetsefterlevnad pd kommunalt vignét. Pa den del av véignatet ddr Sunds-
valls kommun ansvarar for regleringen av hastighet hade 40 procent reglerats till hastighets-
begriansningen 30 kilometer i timmen och 12 procent reglerat till hastighetsbegransningen 40
kilometer i timmen i december 2020. Det innebér att merparten av de gator dir Sundsvalls
kommun planerat for 30 respektive 40 kilometer i timmen nu &r reglerat. Sundsvalls kom-
muns hastighetsplan innebir att inom tatbebyggt omrdde kommer de nya hastighetsgrinserna
vara 30, 40 och 60 kilometer i timmen.

Pé tre kommunala gator, Klockarbergsviagen, Snickaregatan och Bleckslagaregatan byggdes
ocksé fartdimpande atgirder under ret. Atgirder med siinkta hastigheter och fartdimpande
atgarder syftar till att skapa en sékrare trafikmiljo. Anpassningen av hastighetsgrianserna ér
avsedd att ge okad trafiksikerhet baserad pa krockvaldsprincipen, en minskad miljopéverkan
samt en O0kad respekt och acceptans for hastighetsgranserna.

Under ar 2019 och 2020 har aktiviteter anordnats i samband med flytt av elever vid skolflytt.
Aktiviteterna har bestétt i information till fordldrar och ldrare samt nérvaro vid hdmta- och
lamna situationer av trafikingenjorer, parkeringsvakter och polis.

Under 2020 har 2396 16pande inkommande och utgédende trafik- och parkeringsdrenden hante-
rats.
Dessa bestér av

* 21 drenden om siktskymmande vixtlighet

* 31 drenden om permanenta farthinder

* 128 drenden om blomlédor och gummigupp

« 87 drenden om viagmérken och végvisning

* 512 drenden om trafiksidkerhet

» 20 trafiksdkerhetsutldtanden géllande skolskjutsérenden
* 44 frigor/synpunkter avseenden ny hastighetsplan
» 238 drenden géllande Lokala trafikforeskrifter

» 34 dispenser fran Lokala Trafikforeskrifter

* 601 transporttillstand

* 680 parkeringsdrenden

* 31 nyttokort

20



4.2 Beteendepaverkan och kampanjer

Vintercyklisten

For attonde aret 1 rad genomfordes kampanjen Vintercyklisten. Syftet med kampanjen ar
att 0ka antalet cyklister vintertid i Sundsvalls kommun. Under vintern 2019/2020 deltog 15
stycken erfarna vintercyklister. Deltagarna hade under vintern tit kontakt med kommunens
ansvariga for vintervdaghallningen och hjélpte till med felanmélningar och lyfte upp brister i
snordjningen. Detta for att forbattra vintervaghéllningen av kommunens cykelvégar.

Infor vintern 2020/2021 har 21 stycken personer, 10 fordldrar och 11 barn, valts ut for att delta
som kommunens vintercyklister. Dessa vintercyklister har en blandad erfarenhet av att vin-
tercykla. Deltagarna kommer under vintern att ha tit kontakt med kommunens ansvariga for
vintervighallningen.

Lana elcykel

Sedan 2016 har Sundsvallsbor kunnat lana elcykel under tva veckor helt kostnadsfritt. Infor
2020 koptes dven ellddcyklar in for att kunna erbjuda flera olika typer av cyklar. Under 2020
har 180 personer lanat elcykel. Intresset har varit stort under hela aret och marknadsféringen
har skott sig sjdlv genom mun till mun metoden da de som lénat pratat gott om kampanjen till
sin omgivning. De som l&nat elcykel under aret har fatt svara pa en utvérdering. Av de som
besvarat enkdten uppger 30 procent att de har fordndrat sitt beteende efter lanet. Bilresorna
har minskat med 11 procent hos deltagarna som svarat pa enkéten.

Anvande nastan inte bil alls nar jag hade elcykel”
—kvinna 41-50 ar

‘Blev mycket enklare att hamta och lamna pa
forskolan med elcykel och vagn an bil"
—man, 31-40 ar

Trask o hoj

I borjan av 2020 bytte vi namn pé det vi tidigare kallat Trygga skolvégar till Trask o hoj is-
tallet. Detta for att tydligare finga upp vad konceptet innebir. Trask o hoj syftar till att sprida
kunskap och skapa engagemang kring barn och ungdomars halsa. Mélséttningen med arbe-

tet dr att frimja barns hélsa, Oka trafiksidkerheten och bidra till mer rorelse i barnens vardag.
trask o hoj har ocksd som malsattning att 6ka andelen skolelever som gér till och fran skolan.
Under 2020 har tre skolor arbetat inom ramen for Trask o hoj, dessa skolor dr Bosvedjeskolan,
Skonsmons skola samt Engelska skolan. Lids mer om Trask o hoj pa hemsidan
traskohoj.sundsvall.se
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4.3 Infrastruktur

Storbron

I november 2020 6ppnades den nya Storbron for trafik. Den nya Storbron dr 18 meter bred
med tre korfalt for biltrafiken och tvd gdng- och cykelbanor. Under den nya Storbron ér det
fri hojd pd 4,60 meter. Den fria hdjden under bron forenklar for varutransporter till Stenstan.
De nya géng- och cykelbanorna pa brons 6stra och vistra sidor knyter ihop gdng- och cykel-
nitet och forbattrar framkomligheten for gdende och cyklister i omradet. Bron har nu 6ppnat
for trafik, men projektet innefattar ocksd nya kajstrak, viganslutningar och parkytor, som &r
planerat att fardigstillas under kommande ér.

Bildtext: Visionsbild Storbron

Fortsatt arbetet med vig 562, etapp 2

Trafikverket bygger om gamla E4, vig 562, fran trafikled till stadsgata. Under ar 2020 inled-
des etapp 2 av arbetet. Kommunen har i samband med detta under aret ocksé utfort ett antal
infrastrukturprojekt i anslutning till vig 562. En ny gang- och cykelport har fardigsstillts och
vid infarten till Kdpmangatan byggs det om for nya hallplatser.

Bildtext: Visionsbild vig 562

Resecentrum, Sundsvalls centralstation

Sundsvalls Centralstation ska bli ett samlat resecentrum och arbetet med detta projekt pagick
under hela 2020. Vi bygger en ny bussterminal, bredare plattformar och en planskild platt-
formsforbindelse. SKIFU ér fastighetsidgare och byggherre 1 projektet. Trafikverket ansvarar
for sparomradet, plattformsforbindelsen samt vig 562.

Sundsvalls kommuns stadsbyggnadskontor har tagit fram en fordjupad 6versiktsplan f6r om-
radet och ansvarar for att skapa ett samlat resecentrum for tdg och buss. Lds mer om arbetet
pa SKIFUs hemsida.
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Ny gang- och cykelvidg Dalgatan, etapp 1 klar

Sundsvalls kommun har under &r 2020 byggt en ny gang- och cykelvig ldngs Dalgatan, norr
om jarnvagen. Det dr den forsta etappen som ér fardigstdlld. Under 2021 &r det planerat for att
nista del, soder om jarnvigen fram till Bergsgatan, ska byggas.

Ny géng- och cykelvég Ostra Langgatan

Sundsvalls kommun har byggt en ny fyra meter bred, separerad gdng- och cykelvég ldngs
Ostra Langgatan, frin Parkgatan fram till Esplanaden. Gaende och cyklister skiljs 4t genom
malad vigmarkering pé gdng- och cykelvéigen. For att fa plats med den nya ging- och cykel-
vigen togs en del av utrymmet frén bilparkeringsplatserna, men det finns fortfarande kvar
platser for bilparkering i kvarteret.

Ny gang- och cykelvig Séndagsvégen
Sundsvalls kommun har byggt en ny genomgéende gang- och cykelvig ldngs Sondagsvigen. |
anslutning till gdng- och cykelvégen har ocksa en héllplats byggts om till en timglashallplats.

Test av cykelstréak Esplanaden

Sundsvalls kommun har ambitionen att omvandla Esplanaden till ett folklivsstrak for mer liv
och rorelse 1 staden. Kommunen genomforde darfor under 2020 ett test dir vi iordningsstéllde
tva cykelstrak langs Esplanaden. I ett forsta skede iordningsstills den nya utformningen med
asfaltering, malning och skyltning. Testet utvérderas for tillfdllet och om det faller vl ut kom-
mer det att bli en permanent 16sning, som i sa fall krdver en storre ombyggnation.

Bildtext: Ny gdng- och cykelvig lings Ostra Lianggatan
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E14

For att forbattra framkomligheten och trafiksékerheten pa E14 mellan Timmervagen och Bla-
berget ska bygger Trafikverket om straickan. Ombyggnationen inleddes i arsskiftet 2018/2019
och berdknas vara klart hosten 2021. Las mer om arbetet pa Trafikverkets hemsida.

Triangelspér Bergsdaker

Trafikverket bygger en ny jarnvagsanslutning, ett sa kallat triangelspar i Bergsdker. Den nya
anslutningen kopplar ihop Adalsbanan med Mittbanan. Forbindelsesparet innebir att tig-
transporter frén inlandet kan gi direkt frin Mittbanan till Adalsbanan utan att behova éka in
till Sundsvall forst for att vinda. Den nya jarnvigsanslutningen ska mojliggora effektivare
jarnvagstransporter for industrin langs kusten. Byggstart var 2018 och arbetet dr planerat att
vara klart 2021.

Centrumupprustning Njurundabommen

Trafikverket bygger for att gora trafikmiljon tydligare for biltrafiken och tryggare for gdende
och cyklister langs Njurundavigen och Mjosundsvigen genom Njurundabommens centrum.

Forbattra framkomligheten och trafiksédkerheten med gang- och cykelvigar och tryggare pas-
sager.

Tunadalssparet

Trafikverket bygger en ny jirnvigsanslutning som kopplar ihop Adalsbanan med Tunadals-
sparet i Maland samt rusta upp och elektrifiera Tunadalssparet till Sundsvalls hamn. Jarnvég-
sanslutningen kommer mojliggora direkta jarnvéigstransporter utan att behova vanda pa Timra
station. I projektet ingar dven en utbyggnad av ett partiellt dubbelspér i Birsta som hade bygg-
start 2018. Under 2020 har Trafikverket arbetat med att rusta upp Tunadalssparet. Lds mer om
projektet pa Trafikverkets hemsida.
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5. Vart ar vi pa vag?

Aret 2020 var ett r som innebar ménga stora och ofta smértsamma forindringar i manga
ménniskors vardag, bade i Sundsvall och i virlden i stort. P4 grund av coronapandemin stillde
mdnga ménniskor om sitt sétt att resa. Detta som en foljd av bade rekommendationer och
restriktioner. Nér flera arbetsplatser gick over till att arbeta pé distans minskade behovet av
pendlingsresor for en del av befolkningen. P4 samma sétt har Mittuniversitetet och gymnas-
iernas overgang till distansundervisning minskat behovet av skolresor under dret. Bdda dessa
fordndringar kan forklara minskningen 1 savél antalet gdng- och cykelpassager pa Storgatan
som minskning av resor med kollektivtrafiken och den minskade méngden biltrafik pa centra-
la vigar. Rekommendationer om att undvika trangsel och att bara resa med kollektivtrafiken
om man méste har ytterligare minskat antalet resor med kollektivtrafiken.

Det ér svért att ldsa ut vilka av dessa fordndringar i ménniskors resebeteenden som &r borjan
pa eller fortséttning pa en trend. Tydligt &r att pandemin har paverkat resandet, men vilka av
alla dessa fordndringar som kommer kvarsta dven efter pandemins slut dr svart att siga.

Antagligen kommer kollektivtrafiken st infor stora utmaningar framéver. Andrade resvanor
under pandemin, men kanske framforallt en 6kad radsla for sjukdom gor att kollektivtrafiken
kan behdva hitta nya sétt att locka resenérer. Det giller biade att locka nya resendrer samt att
aterfa de som reste kollektivt innan pandemin. Att resande kan ske pa ett smittsdkert sdtt 14r
vara av stor betydelse for resendrer ocksa en tid efter pandemin.

Samtidigt som pandemin sa det pagar ocksa stora anstrangningar pa internationell, nationell
och kommunal nivé for att minska utslédppen av viaxthusgaser for att hejda den globala upp-
viarmningen. For att minska utsldppen frén trafiken kommer det fortsatt att vara viktigt att
flytta Over en storre andel av resorna som idag gors med bil, s att de istéllet sker med ging,
cykel eller kollektivtrafik. Ett annat sétt att minska utsldppen fran trafiken ar att minska antalet
resor. Digitala moten har varit normen under coronapandemin. Fortsétter manga arbetsplat-
ser att anvédnda sig av digitala 16sningar sé kan det minska antalet pendlings- och arbetsresor,
vilket 1 sin tur bidrar till att minska utsldppen fran végtrafiken.

Sundsvalls kommun har mitt under denna globala kris fortsatt med utvecklingsarbetet for tra-
fiken 1 Sundsvall. Kommunen har skyltat om till nya hastigheter inom ramen for trafiksiker-
hetsarbetet rétt fart i staden” och kommunens hastighetsplan. Rétt hastighet pé vigarna ger
okad trafiksdkerhet, lugnare trafikrytm och biéttre luft. Kommunen har forbéttrat infrastruktu-
ren for gdng-, cykel- och kollektivtrafiken med ett antal infrastrukturprojekt under aret.

Nya styrdokument dr under framtagande. En ny versiktsplan och en trafikstrategi kommer
ge kommunen nya mal att folja upp i kommande arsrapporter. Den senaste resvaneundersok-
ningen visar att det @&nnu ar en bra bit kvar till att nd det nuvarande mélet om tvé tredjedelar
héllbara resor &r 2030. Mer behdver goras framdver for att nd de méal kommunen satt och 6ka
andelen som reser hallbart i kommunen.

Vad som hédnder med trafikbeteendet och resvanorna i Sundsvall efter coronapandemins slut

ar sammanfattningsvis svart att sia om. Sdkert &dr att Sundsvalls kommun kommer fortsitta att
arbeta for att Sundsvallsborna ska kunna resa trafiksikert, tryggt och héllbart.
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