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Miljofarja Alno - Sundsvall

Drom eller framtida verklighet?

Har kan du lasa en sammanfattning av
forstudiens resultat




Bakgrund

Under 2018 har vi i Sundsvalls kommun tillsammans med Trafikverket, Din Tur
och Region Visternorrland genomfort en forstudie om farjetrafik mellan Alnd
och Sundsvall. Den ideala mélbilden &r en farja som gar snabbt, miljovénligt och
sdkert dret runt och som blir sa attraktiv att manga Alndbor foredrar att lamna
bilen hemma for att med eller utan cykel ta férjan in till stan. Och motsvarande i
andra riktningen niar sommargéisterna vill ut pa Alnon.

Redan nir forstudien paborjades visste vi att det finns ménga tekniska och
ekonomiska utmaningar for att nd denna malbild. Darfor har vi varit 6ppna for
att utreda manga olika alternativ till farjetrafik. Till var hjélp har vi haft kon-
sulter med stor erfarenhet av bade farjeteknik och trafikplanering. Vi har fatt
ekonomiskt stod fran Naturvardsverket for att genomfora forstudien, eftersom de
tycker att vi har en innovativ och klimatsmart idé.

Ldis hela konsultrapporten pd var hemsida:

www.sundsvall.se/alnofarja




Vad ar syftet med en farja nar det finns en bro?

Vi ser flera tdankbara nyttor:

Bra for klimatet — om fler aker kollektivt, gar och cyklar.
Alnons attraktivitet 6kar — for bade boende och besokare.
Sékrare att ta cykeln om man slipper cykla dver Alndbron.
Restiden till stan kan minska for vissa Alndbor.

De som tar fdrjan slipper nyttja och betala for parkeringar i stan.

Trafikbelastningen p& Alndbron kan minska sa vi far ett smidigare trafikflo-
de for bussarna och de som énda maste ta bilen.

Bilférja ser vi inte som ett alternativ eftersom det finns en bro. En séddan firja
skulle bli langsammare, fa sémre reskomfort, simre miljoanpassning och bli
dyrare i drift.



Vilka platser skulle en farja kunna ga till?

I centrala Sundsvall &r det en fordel om farjan lagger till sa nédra malpunkterna
som mdjligt. Stora malpunkter dr Stenstan med busshéllplatser, arbetsplatser,
gymnasieskolor och resecentrum vid jarnvégsstationen. Foljande platser ser vi
som mojliga och bra lagen:

*  Stora hamnkajen (ungefdr dir Medvind ligger)
»  Tvirkajen
»  Inre delen av sodra kajen.

P& Alnon har vi tittat pd ménga tankbara platser langs den vistra sidan. Den
Ostra sidan ser vi inte som ett genomforbart alternativ eftersom restiderna blir
for langa i1 forhéllande till antal resendrer och sjoklassningen stéller storre krav
pa antal beséttning m.m. De platser som beddms ldmpligast utifran befolkning,
tekniska forutsattningar och utvecklingsmojligheter ar:

* Vi, farjeldget
*  Centrala Ankarsvik (Korvettvigen)

Som reservalternativ har vi Gustavsberg (norr om smabatshamnen) och Carls-
vikspiren. Dessa ldgen har goda tekniska forutséttningar men ligger nagot sémre
till nér det géller befolkning och utvecklingsmdojligheter.



Vilka alternativ har tagits fram?

For att illustrera de alternativa inrviktningar som dr genomforbara har vi tagit
fram tre alternativa forslag i konsultrapporten:

1.  Ankarsvik — Sundsvall aret runt med isgaende farja (max 9 knop, motsva-
rande 17 km/h) med traditionell motortyp som drivs pé forslagsvis klimat-
véanlig metanol.

2. Ankarsvik — Vi — Sundsvall med snabbgaende eldriven lattviktsfarja (max
30 knop motsvarande 55 km/h) isfri period.

3. Ankarsvik — Sundsvall med energioptimerad eldriven léttviktsfirja (ca 9-15
knop eller 17-28 km/h) isfri period.

Motivet for forslag 1 dr kontinuiteten i trafiken.

Motiven for forslag 2 ér att farjan hinner angora bade Vi och Ankarsvik och
dérmed ger en stor del av Alndns befolkning en rimlig restid.

Motiven for forslag 3 &r att det dr det klimat- och miljovanligaste samt mest
ekonomiska alternativet géllande bade investering och drift.

Det gér naturligtvis att gora varianter av de tre forslagen. Oavsett alternativ har
vi kommit fram till att det behovs tva farjor for att {2 till en bra tidtabell och

en god driftsdkerhet. De farjor vi jimfort med rymmer mellan 80-300 personer
ombord. Tanken &r att ha avgangar varje halvtimme under hogtrafiktid och att
man helst ska kunna anvénda sitt vanliga busskort. Restiden mellan Ankarsvik
och Sundsvall blir mellan 15-25 minuter (beroende pé rutt och hastighet) och i
forslag 2 ovan blir restiden mellan Vi och Sundsvall 16 minuter.




Hur fungerar det pa vintern nar det ar is?

Detta ar ett stort tekniskt hinder. Det &r stora variationer mellan aren hur linge
isen ligger men ofta &r det is mellan december och april och isen blir vissa ar
mycket tjock. Problemet dr att de batar som tal att ga i sadan is (dven om den dr
bruten) dr tunga, dyra och langsamma jamfort med moderna batar som inte &r
isgaende. Det stora energibehovet gor ocksa att de inte blir sdrskilt miljovanliga.
Vi har kommit fram till att det tidsméssigt ar rimligt for en isgdende férja att ga
mellan Ankarsvik och stan, medan det 4r omgjligt att fa till en angoring till Vi
som inte blir betydligt sémre &n att ta bussen/bilen. Sannolikt dr det svart att fa
tillrackligt ménga farjeresendrer vintertid fran Ankarsvik for att motivera valet
av en sddan dyrare och mindre miljovénlig farjetyp, atminstone som trafikmdonst-
ret ser ut nu. Kanske kan denna situation fordndras i framtiden nér tekniken och
resbeteenden vidareutvecklas.




Vilka ar utmaningarna med en riktigt snabbgaende
farja?

Om férjan ska kunna kora i uppemot 30 knop (motsvarande 55 km/h) behdver
den specialbyggas for att minimera vikten och vattenmotstandet. Den blir ocksé
relativt energikrdvande. Det finns en prototyp framtagen av en séddan eldriven
farjemodell, men det finns ingen i drift 4nnu. I dagsléget dr det bara tillatet att
kora i 5 knop vid inre hamnen och 7 knop i Alnésundet. Man kan fa dispens for
en specifik farja, men det ar osdkert om det gar att fa dispens for sa hoga hastig-
heter som 30 knop. Over 20 knop stills ocksé sirskilt hoga krav pa sittplatser,
sdkerhetsutrustning m.m. vilket begriansar flexibiliteten i utformningen.

Aven om firjan kor riktigt fort behdver den kunna snabbladdas pa mycket kort
tid om en bra tidtabell till Vi ska kunna astadkommas.



Hur bor hallplatserna utformas?

Vattenstandet (nivan pa vattenytan) varierar ganska mycket i Sundsvallsfjarden.
Om angoringen dnda ska fungera tillrackligt bra maste utforandet av bat och
hallplats tillsammans kunna hantera en variation mellan -60 c¢m till +80 ¢cm kring
medelvattennivan. Isgdende féarjor har oftast omkring 2-3 m djupgaende medan
moderna ej isgdende farjor ligger pa 1-2 m djup. Ramper mellan bat och kaj bor
inte luta for mycket med hénsyn till tillgdnglighet for funktionshindrade och pas-
sagerare med barnvagnar, cyklar etc. Detta ger sammantaget foljande slutsatser:

*  Kajen bor forses med ett flytande héllplatslédge (ponton) for att ge god kom-
fort och rimliga rampléngder.

*  Om elférjor ska anvdndas bor snabbladdningsstationer vara inbyggda i de
flytande hallplatsldgena.

e Vattendjupet langst ut vid héllplatsldget bor vara minst 5-6 meter.

Pa Alndsidan bor det finnas bade cykelparkeringar och bilpendelparkeringar med
hénsyn till boende pé sddra och Ostra sidan Alndn. Dessutom bor det finnas en
nérliggande busshallplats. For att astadkomma detta i Vi farjeldge behover en
busslinje anpassas, medan Ankarsvik redan idag har en nérliggande héllplats.
Utrymme for parkeringar beddms kunna tillskapas pa bada platserna.




Hur far man bast miljo-/klimatnytta?

Klimatnyttan berdknat i reducering av koldioxidutslédpp (CO2) beror pé flera
sammanvagda faktorer:

*  Hur manga som viljer att aka med férjan istillet for att ta bilen.

*  Energibehovet for att kora farjan, beroende pa farjetyp, motortyp, kor-
stracka, hastighet och antal turer.

*  Koldioxidutslapp till foljd av bransletyp.

De bésta tillgingliga bransletyperna ér el (93-100% CO2-reducering jamfort
med diesel miljoklass 1) och dérefter metanol M100 (86-97% CO2-reducering
jamfort med diesel). Metanol M 100 kan tillverkas av rester fran skogsindustrin
och levereras med tankbil till Idmpligt tankstille.

Det minsta energibehovet har en lattviktsfarja som kor mellan Ankarsvik och
Sundsvall i begriansad hastighet (motsvarande forslag 3).

Flest resenérer berdknas forslag 2 medfora, eftersom snabbfirjan ger de boende
1 Vi en néra anslutning med bra restid. Resenérsberdkningarna innehéller stora
osidkerheter eftersom de utgar fran en modell for berdkning av nya busslinjer
och séledes inte véger in beteenden kopplat till battrafik i jaimforelse med annan
trafik. Faktorer som érstid, vader, bekvémlighet, tillgdnglighet, kontinuitet m.m.
har varit svara att sétta siffror pa och har dérfor inte végts in utan maste uppskat-
tas péa sidan om. Man kan anta att det ocksa finns skillnader i beteendeméonster
mellan aret runt-befolkningen och de som bor pa Alndn sdsongsvis.




Hur mycket kostar det?

Vi har gjort grova kostnadsbeddmningar av de tre alternativa forslagen. Oavsett
uppldgg s kommer kostnaderna vara betydligt hdgre dn biljettintdkterna. Om
det anda kan ses som samhallsekonomiskt I6nsamt beror pa:

*  Hur vi virderar nyttorna i form av systemomstéllningen till ett mer hallbart
transportsystem.

*  Hur manga resenérer det faktiskt blir (antalet som raknats fram i konsul-
trapporten &r inte tillrdckligt for att motivera kostnaderna).

Hir dir en summering av uppskattade kostnader for de tre alternativen (se mer
utforliga redovisningar i forstudierapporten):

Grov kostnads- Forslag 1 Forslag 2 Forslag 3

beddmning

Ankarsvik — Sundsvall Ankarsvik - Vi - Ankarsvik - Sundsvall
aret runt metanoldrift | Sundsvallisfri sasong | isfri sasong miljo-elfarja
snabb-elfarja

Investering - 8 milj.kr. £1 milj.kr 31 milj.kr 8,5 milj.kr 24 milj.kr £7 milj.kr
landinfrastruktur
Investering - 2 st 73 milj.kr. +7 milj.kr 70 milj.kr. £2 milj.kr 49 milj.kr. £5 milj kr
farjor
Driftskostnad per 10 milj.kr. 2 milj.kr 6 milj.kr. 1,5 milj.kr 5 milj.kr. +1,5 milj.kr

ar

De hoga kostnaderna for landinfrastruktur i forslag 2 och 3 beror pa behovet av
inbyggda snabbladdningspontoner i flytbryggorna. Den hdgre driftskostnaden
for forslag 1 beror pa storre slitage pa isgdende farjor. Sjédlva driften med perso-
nal etc ar relativt likartad for alternativen och paverkas av hur ménga turer per
dag man kor.

En naturlig foljdfraga dr da om det gar att fa fram ett mindre kostsamt alterna-
tiv &n de tre principforslagen? Ett tdnkbart sétt att fa ner kostnaderna utan att
kraftigt forsdmra vad vi far ut &r att vilja metanoldrift for forslag 3. D4 far vi en
landinfrastruktur motsvarande forslag 1.



Hur gar vi vidare?

Innan det fattas beslut om eventuell fortsatt verksamhet vill vi gdrna samla in
synpunkter fran intressenter. Denna dialog planeras under varen 2019. Mer in-
formation kommer framover.

Eftersom det finns sa stora osdkerheter kring antalet resenérer skulle det vara
mycket intressant med ndgon form av test-verksamhet. Kanske kan vi hyra in en
befintlig férja som inte uppfyller alla vara krav men som énda gar att ka med -
for att med en begrénsad, tillfallig turtabell prova hur intresset &r for att aka med
farja mellan Alndén och Sundsvall? Kanske gér det att soka ytterligare stod for
att finansiera delar av en séddan testverksamhet? Dessa fragor héller vi nu pé att
undersoka.

Alnéns forsta miljofirja?



Detta projekt har genomforts under 2018-2019 i samverkan mellan
Sundsvalls kommun, Trafikverket, Regionala kollektivtrafikmyndig-
heten och Region Vasternorrland.

Naturvardsverket har delfinansierat arbetet enligt 6 § forordningen
(2016:488) om stod for strategisk anvandning av spetsteknik for
hallbar stadsutveckling (stadsinnovationsférordningen) och kom-
missionens forordning (EU) 1407/2013.
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