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Sammanfattning av FOP:en

Syftet dr att Birsta ska fortsditta vara ett attraktivt handelsomrdde och
besdksmal.

Mal for Birsta:

*  Birsta ska vara ett vil fungerande handelsomrdde men ocksad
ett vdl fungerande industriomrdde.

*  Birsta och Stenstan ska komplettera varandra och tillsammans
utgora ett attraktivt besoksmadl.

*  Birsta ska ha en rimligt trivsam och trygg handelsmiljé. Birsta
ska vara sdkert, ndra och bekvimt for gdende sdvdl som
bussdkare och bilister och det ska vara litt att hitta i Birsta.

*  Birsta ska vara ldttillgdngligt och trafiksdkert och det ska
vara attraktivt och ldtt att resa till Birsta med buss och med
cykel. Trafikforsorjningen till och inom omrddet ska anpassas
sd att trafiksdkerhet, trygghet och framkomlighet samverkar
pd bdsta sditt.

*  Birstas miljo ska utvecklas sa att luftkvaliteten forbdttras och
att Ljustabdicken skyddas. Gréonska och god gestaltning ska
vdgleda planeringen.

Planering for att uppna mélen:

Handelsomrdde och Industriomrade

Handelsomrddet i Birsta ligger i 0st och industriomrddet i vist. Egna
gatundt finns for respektive industriomrddet och handelsomradet och
besokare leds till omrddena pd olika tillfartsvigar.
Utbyggnadsmdjlighet for handel dr ca 100.000 m? Livsmedelshandel
utover nuvarande ca 30.000 m? planeras ej. Ytorna avser
byggnadsarea.

Utbyggnadsmdjlighet for industri dr ca 180.000 m? varav ca 60.000
m? i omrddet for den Fordjupade Oversiktsplanen (FOP Birsta).
Ytorna avser tomtarea.

Langsiktigt hdllbart

Atgdiirder som bidrar till langsiktig hdllbarhet dr bla:

Bussgata, mdjligheter att gd till fots i omrddet, ett geografiskt
avgrdnsat omrdde som minskar bildkandet, omhdndertagande av
dagvatten, dtgdrder for att minska partikelmdngden i lufien, utveckling
av ytterligare atgdrder i samrad med verksamhetsutévarna genom bla
BKFF (Birsta Kdpstads ForetagarFérening).

Med buss till Birsta

Busslinje 2 har dragits om sd att Birsta forsorjs av busstrafik under
hela dagen (10-minuterstrafik under morgon och kvill). Detta
underldttar for kunder och anstdillda i omradet att ta buss till och frdn
Birsta. En shoppinglinje (88) finns under vissa delar av dygnet for att

underldtta for besokare att ta sig frdan Stenstaden till Birsta och
tillbaka.

En ny bussgata mojliggor att storsta delen av handelsomrddet nds
inom 250 m frdn busshdllplats. Bussgatan med tillhorande gdang- och
cykelstrdk binder samman éstra och vistra Birsta under E4.

En motorvdgshallplats har anlagts lings E4 for regional busstrafik i
anslutning till den nya bussgatan.

Pendlarparkering tillskapas éster om E4 i anslutning till ny bussgata
och motorvdgshdllplatser.

Vil placerade och tydligt markerade busshdllplatser skall gora det
ldttare att hitta och dka buss.

Bra att ga och cykla i Birsta

Birsta skall vara ett sammanhallet handelsomrdde med vil placerade
cykelparkeringar i anslutning till butikernas entréer.

Gadng- och cykelstrdken kompletteras sd att det blir ldtt att cykla till
och inom Birsta. Straken kompletteras med gangstrdk over
fastighetsmark och med avskilda gang- och cykelstrak lings gatorna i
omrddet.

Trafiksikerhet

In- och utfarter till fastigheter mot Gesdllvdgen flyttas alternativt ges
Gesdllvigen mittseparering. Korsande trafik tilldts ej utan den far
anvdnda nya infarter eller cirkulationsplatserna. Gaturummet
forstirks med gronska, trdd, hdckar och buskar och tydlig
markplanering. Dessutom dr enhetliga belysningsarmaturer viktiga.

Sdkrad trafikforsorjning

En ny vig kan pa sikt byggas vister om Birsta for att trafikforsérja
industriomrddet. Den ingdr ej i planomrddet.

En ny vig kan byggas for att knyta ihop Gesdllvigen med Norra
Viigen vister om E4. Den ingdr ej i planomrddet.
Cirkulationsplatser byggs lings Timmervigen for avfarter fran E4
norrifran och soderifrdn.

En vigforbindelse har byggts fran Klokanvdgen till gatan mellan
IKEA mfl och E4 (bakgatan).

Behdll det tidigare sparomrddet for ev framtida behov av jdarnvdg i
omrddet.

Trivsam handelsmiljo

Bistas handelsmiljo ska upplevas som en enhet. Sammanhdllande
faktorer i bebyggelsen ska bl a vara gronska och markplanering.
Gronomrdden etableras i omrddet: parker, alléer, ldngs gdngstrdk.
Parkeringarna gors tydligare med marksten och gronska. Information
om lediga platser och hénvisning till parkeringar i 6vrigt dr andra
viktiga redskap.

For att skapa trygghet i omradet, sdrskilt under tider ndr det inte dr
mycket folk i rorelse, ska ytor for médnniskors rérelser ha god insyn
och vara vdl upplysta.

SAMMANFATTNING AV DEN FORDJUPADE OVERSIKTSPLANEN

Husen utformas tydligt som handelsbyggnader, inte lagerlokaler.
Uppglasning av fasader dr ocksd efterstrdvansvirt for att skapa en
trivsammare ndrmiljo. Till handeln i Birsta kopplas sadana aktiviteter
som bibehdller skillnaden mellan Stenstan och Birsta.

Bilservice kan etableras i omradet runt rondellen Norra Vigen/
Klékanvigen. I ovrigt bor bensinstationer i handelsomrddet undvikas,
eventuellt avvecklas.

Den Férdjupade Oversiktsplanen(FOP Birsta) redovisar zoner inom
vilka sdrskilda riskbedomningar skall géras infor eventuella
etableringar.

Att hitta i Birsta

Det ska vara litt att hitta i Birsta for savdl gdaende/cyklande som for
bilister.

Skyltningen forbdttras och samlas med 3 stora skyltpyloner
kompletterade med mindre skyltpyloner i omrddet. Skyltning pa fasad
sker under takfot for annonsering i ndrmiljon.

Informationstavior sdtts upp vid busshdllplatser och andra
knutpunkter for att underlitta for gdende och bilister.

Biittre luftkvalitet
Atgdirder som kan forbéttra luftkvalitén dr:

Dammbildningsbehandling av gator och parkeringar.

Sandning med grovre material som dammar mindre.

Tidig upptagning av sandningssand under vdren.

Mer gronska i Birsta - fungerar dven som filter for damm i luften.

Bra miljo kring Ljustabéiicken mm

Sdkra omradet kring Ljustabdcken med sina naturvirden och som
upplevelsetillskott i handelsomrddet.

Dagvatten omhdndertas lokalt genom infiltration eller genom
utjamning i flode.

Dagvatten fran parkeringar, vigar och industriomrdde ska tas om
hand via oljeavskiljare.

Malsdttningen dr att vattenflodena utjdmnas och renas till den nivd
som rddde innan markytorna hdrdgjordes.

Fordrdjningsmagasin kan behévas pd resp. fastighet vid stora
vattenfloden, sdrskilt mot bakgrund av klimatfordndringarnas effekter.
Observationsomrdde pd 200 m fran befintlig 110 kV-ledning samt
tillhorande transformatorstation.

Samarbete

For att nd dessa madl rdcker det inte med att kommunen gor planer for
Birsta och bygger kommunala gator mm i Birsta. Mycket av det som
behéver ske i Birsta maste goras pd privatdgd mark. Ddrfor dr det
ocksa viktigt med ett gott samarbete mellan kommunen och
fastighetsdgare i Birsta och mellan Birsta Kopstads
Foretagarforening (BKFF) och kommunen.
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Bakgrund och syfte med planen

INLEDNING

Birsta handelsomrade har utvecklats utifran en tidigare industriplan
dér handeln alltmer kommit att etablera sig pa for sméindustri avsedd
mark. Utvecklingen har skett sprangvis med vissa perioder med stor
efterfragan pa etableringar och mellanliggande perioder med lugnare
utveckling. For nagra ar sedan var handeln inne i ett mycket expansivt
skede nér konjunkturen plotsligt avstannade. For nérvarande avvaktar
handeln en konjunkturuppgéng och mycket tyder pa att man nu &r pé
vag dit.

BAKGRUND

Birsta &r ett av Sveriges storsta externhandelsomraden. Birsta har
ocksa en stor attraktionskraft pa savil kunder som nationella och
internationella investerare . Birsta véxer snabbt. Det finns en forvantad
okning fran nuvarande ca 200 000 m’ handel till ca 300 000 m’ inom
5-10 ar. Handelsytan har nu passerat 200 000 m?. Birsta utsags 2009
till det mesta populdra handelscentrat i Sverige bland 150 objekt.
Handeln i Birsta dr i dag viktig for turismen och arbetsmarknaden i
Sundsvall. Hur Birsta kommer att utvecklas ar dérfor en viktig fraga
for Sundsvalls framtid och dven for Sundsvallsregionens framtid. Det
ar 1 planeringssammanhang darfor viktigt att fa storsta mojliga effekt
av detta och att samtidigt se till att de negativa konsekvenserna inte
blir for stora.

Ett handelsomrade som utvecklas till att vara 30% storre dn nuvarande
Birsta kommer sannolikt inte heller att stoppa vid att vara ett
handelsomrade. Idag har Birsta mer &n 10 miljoner besokare per ar och
intresset for etablering av dven andra verksamheter vixer. Vi kan pa
langre sikt forvinta oss att restauranger utvecklas, biografer,
nojesanldggningar, boenden, banker, pubar och caféer etableras samt
dven kontor och liknande verksamheter som har fordel av att finnas
dir mycket ménniskor ror sig. I denna FOP kommer man dock inte att
planera for detta eftersom det medfor ett lite annat synsétt pa omradet
an nuvarande synsétt. Nu dr koncentrationen av handel hog och
malsittningen for besokare att handla/shoppa. Avstanden mellan olika
varuhus dr mattliga och omréadet idag till fullo intecknat for handel. En
utveckling mot ett annat koncept far ses i ett langre perspektiv dn de 5-
10 &r denna plan hanterar.

HANDEL | INDUSTRIOMRADE

Att handeln valt att etablera sig i ett industriomrade har flera orsaker:
e Plansituationen &r ofta enkel med fa restriktioner.

o Planen ér ofta dimensionerad for att klara av den omfattande
trafik som verksamheten genererar (egentligen for tung trafik
till industrin men dimensioneringen sammanfaller).

o Etableringen ar ofta mojlig att genomfora snabbt.

e Tomterna dr stora och tillater omfattande parkering i
anslutning till handelshusen.

e Industrimiljon medfor sma stérningar mot omgivande miljo.

¢ Den enkla omgivningsmiljon och de forhallandevis enkla
husen signalerar volymhandel och billiga priser vilket &r en
del av affdrsidén.

I Birsta har etableringarna i forsta hand avsett volymhandel med stora
tomter, enkla byggnader och omfattande nérparkering. Detta har
industriplanen kunnat klara, dock med ett alltmer omfattande
dispensforfarande. Etableringar har i denna typ av volymhandel inte
heller efterfragat ndgon avancerad och dyrbar infrastruktur eller
vilplanerade gemensamma ytor. Att omrédet dnda utses till populérast
i Sverige indikerar att det inte 4r omgivningarna som betyder mest for
besokaren utan andra faktorer:

e nirheten till ett stort utbud av attraktiva varor,
mojligheten att parkera gratis i anslutning till kopstéllet,

¢ mdjligheten att kunna frakta hem varorna i egen bil i
anslutning till kdpet

dr viktiga parametrar for populariteten. Trangseln upp till en viss niva,
motet med manga andra besokare samt mdojligheten att fa studera
varorna pa egen hand &r andra viktiga trivselparametrar som
uppenbarligen 6verskuggar den yttre miljons brister. Det kan dven vara
sd att den lite pdvra miljon sdnder signaler om liga priser och
”lagerforsdljning” vilket har en lockelse i sig.

BIRSTA, STENSTADEN OCH ANNAN HANDEL

Birsta och Stenstadens handel har genom éren 1 huvudsak kompletterat
varandra genom olika sorters handel Birsta med volymhandel och
latthet att nd med bil och Stenstaden med mindre butiker och sin
stadsmiljo. Det har ocksa lett till en konkurrens mellan omradena
vilket gjort att bada utvecklats positivt. Det vi kan se nu med Birsta
City, en galleria med ca 90 mindre butiker, dr en borjan till en dndrad
utveckling av handeln i Birsta dir denna gar mot dven sddan handel
som normalt finns i Stenstaden. Denna utveckling kan kommunen inte
reglera mot. Det kommunen kan gora dr att bestimma hur mycket
handel som far finnas i Birsta, var den ska vara och om det far finnas
annan anvandning dn handel t ex biografer o dyl.

Mycket talar for att det basta séttet att hantera relationen mellan Birsta
och Stenstaden &r en fortsatt positiv konkurrens. Stenstadens karaktér
av mix av handel, matstillen, kultur och arbetsplatser bor inte
efterstrivas 1 Birsta, som bor behdlla karaktdren av volymhandel och i
stillet komplettera innerstaden. Birsta paverkar dven handeln i andra
omraden sasom i andra kommuner och i stadsdelscentra i andra delar
av Sundsvalls kommun.

BIRSTA EN KOP- OCH SALJMASKIN

For att riktigt kunna forsta utvecklingen i Birsta och dven for att kunna
gOra ritt insatser maste man forstd att Birsta i forsta hand ar en
”maskin” for att kopa och sélja. Detta finns det relativt enkla och vél
utarbetade koncept for och som dessutom handeln sjilv har bra
uppfattning och idéer om. Problemet uppstar nér Birsta blir sa stort
och far sa stor omfattning att det inte bara blir kop och silj, utan dven
ett stélle att vistas pa. En plats att &ka till och att leva en del av sitt liv
pa. D& maste den vanliga stadsplaneringen a ena sidan och kop och
sdlj 4 andra sidan fungera tillsammans. Ett gemensamt stads- och
marknadskoncept kan behovas.

SID 6(60)
2011-03-01
Rev. 2011-04-19

BAKGRUND OCH SYFTE




Kommunens arbete med Birsta

BIRSTAVAXER OCH FORANDRAS

For att Birsta ska vara ett handelsomrade, s som uttrycks i OP och i
direktiven for FOP Birsta, s maste omradet planeras utifrdn handelns
forutsittningar. Den moderna volymhandeln bygger egna lokaler som
snabbt kan forédndras efter forédndringar i efterfragan. Kommunen
kommer att behova ha verktyg for att vara med och paverka
utvecklingen dér s& behdvs.

EN IDE OCH EN ORGANISATION

e Kommunen behdver ha en huvudidé om Birsta som kan vara
barande i ny utveckling och for tillkommande verksambheter.

e Kommunen behover ha en organisation som klarar snabba
fordndringar och nya utvecklingar med beaktande av kraven
enligt PBL och MB.

For detta arbete behdvs omvérldsanalys och studier av konsekvenser
av olika alternativa utvecklingar. Arbetet bor ske i samrad med dem
som har verksamheter i Birsta. Kommunens arbete med Birsta kan
delas in i fyra nivéer:

Idéer och vision for Birsta:

utvecklingsmdjligheter for Birsta, regionfragor, klimatfragor,
relationen Stenstaden Birsta, handelns allménna utveckling,
utveckling av privatbilismen osv.

Oversiktsplanenivan:
huvuddisposition, gatudragningar, busslinjer, gestaltning, parker,
dagvatten, luft, skyltning osv.

Detaljplanenivén:
anvandningsomrade, hojder, utseende, parkeringar, lokalisering.

Genomforandenivin:
bygglov, markanvindning, skyltning, gatubyggen, drift och skdtsel.

Dessa fyra nivder méste fungera tillsammans och samverkan ske
mellan de aktiva parterna i Birsta s& som kommunen, Trafikverket,
Lansstyrelsen, fastighetsdgarna, niringsidkarna, BKFF, lanstrafiken
och kunderna.

I var och en av de nivaer som ndmns hér ovan finns behov av grupper
inom kommunen som arbetar med Birstafrdgorna.

FORDJUPAD OVERSIKTSPLAN FOR BIRSTA

Fordjupad &versiktsplan (FOP) for Birsta behandlar i forsta hand de
niarmaste 5-10 aren och skall mojliggdra de ndrmaste arens
bebyggande av omridet. FOP:en ska vara ett verktyg for att utforma
detaljplaner, prova bygglov och bygga vigar mm.

Stadsbyggnadskontoret fick uppdraget att uppritta en FOP for Birsta i
slutet av ar 2005.

Direktiven for planen sdger att planen skall behandla Birsta som ett
handels- och verksamhetsomrade sa som det ar utbyggt och planerat
idag. Det &r inte helt vanligt att gora planer efter att nagot &dr byggt.
Anledningen att énda gora det for Birsta dr att det aterstar ménga
sakfragor som behdver ses i ett storre sammanhang och att det behdvs
en dvergripande idé om utvecklingen av Birsta.

En fordjupad dversiktsplan ér ett uttryck for den politiska viljan for ett
omréde. Hur en oversiktsplan upprittas regleras i Plan- och

Bygglagen. En 6versiktsplan har dock ingen juridiskt bindande verkan.

Avsikten med denna foérdjupade Gversiktsplan dr att ta hand om
planeringsfragor i Birsta i ett dvergripande perspektiv och ldmna
rekommendationer hur dessa fragor skall bevakas i kommande
detaljplaneldggning av omradet. I detta forslag till férdjupad
oversiktsplan har arbetsgruppen bedomt att arbetet bor ses i ett 10-
arigt perspektiv.

Handelns expansion/strukturomvandling ar idag mycket svar att
bedodma i ett langre perspektiv och uthalligheten i olonsam verksamhet
ar mycket 14g. Planen omfattar de markomraden dér det finns
anledning att fordndra/befdsta nagot. Det finns ocksa ett antal storre
fragor som hallbarhet, energimedvetenhet, jaimlikhet och rittvisa i
regionalt, nationellt och internationellt perspektiv, stadsmiljo-
utveckling mm, som kan ha stor inverkan pé hur vér konsumtions-
kultur kommer att utvecklas. De av dessa frdgor som kan paverkas och
i viss man hanteras lokalt finns med i FOP Birsta.

FOP for Birsta ska stodja en utveckling som medfor att:

e Birsta ska vara ett vil fungerande volymhandelsomrdde
men ocksd ett vil fungerande industriomrdde

e Birsta och Stenstaden ska komplettera varandra och
tillsammans utgora ett attraktivt besoksmdl.

* Birsta ska ha en trivsam och trygg handelsmiljo. Birsta
ska vara sdkert, nira och bekvimt for gaende sdvil som
bussdkare och bilister och det ska vara ldtt att hitta i
Birsta.

* Birsta ska vara ldttillgdangligt och trafiksdkert och det
ska vara attraktivt och ldtt att resa till Birsta med buss
och med cykel. Trafikforsorjningen till och inom omrddet
ska anpassas sd att trafiksdkerhet, trygghet och
framkomlighet samverkar pa bdsta sditt.

e Birstas miljo ska utvecklas sa att luftkvaliteten forbdttras
och sa att Ljustabdcken skyddas. Grénska och for
dndamdlet vilanpassad gestaltning ska vigleda
planeringen.

Planen ska gélla for de nérmaste 10 &ren.

HANDLAGGNING

Denna handling ér en utstdllningshandling. Utstédllningen innebér att
berdrda ges mdjlighet att yttra sig dver planforslaget.

Darefter kommer planen att antagas av kommunfullmiktige {or att
sedan ligga till grund for kommande detaljplaneplanering.

Planforslaget har tagits fram av Tom Risberg, BRYGGAN arkitekter, i
samarbete med tjanstemén pa Sundsvalls kommun. Forslaget baseras
delvis ocksé pé ett arbete som Tema Plan tidigare gjort for
planomrédet.

Fran kommunens sida har deltagit Claecs Rogander, kommunens
projektledare for framtagande av denna plan, Per Hansson,
Miljokontoret, Marie-Louise Henriksson, Kommunstyrelse-kontoret
och darefter Miljokontoret, Bjorn Abelsson och Stina Feil Bertil
Lindstrom, Daniel Jasek och Ann-Christin Stenstrom alla vid
Stadsbyggnadskontoret.

UTSTALLNING
srarruore: [ > LAGA KRAFT

SAMRAD ANTAGANDE
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BEFINTLIGA FORHALLANDEN

PLANOMRADE, OMFATTNING OCH
AVGRANSNING

Planomrédet omfattar det omrdde dar man i ett 10-arigt perspektiv har
en uppfattning om hur marken skall fa anvdndas. S6der om omradet
finns i dversiktsplanen ett utbyggnadsomrade “Kullsadsen” avsett for i
forsta hand bostidder och arbetsplatser med koppling till
bebyggelsestrukturen i Bosvedjan. Kullsasen bor ha en distanszon mot
industriomradet (exv. i form av skogsmark) och detta far bevakas i
anslutning till att omrédet planeras. Industri-’handelsomradet tillates
darfor i denna plan inte vixa ndmnvért sdderut i avsikt att [dimna
utrymme for detta bostadsomrade.

Vister om planomréadet finns en industriplan som till mindre del
exploaterats. Detta omrade péaverkas inte av denna plan men
kommunen har uttryckt uppfattningen att véster om denna industriplan
bor befintlig bebyggelse och landskap bibehallas d& det innehéller
natur- och kulturkvalitéer som anses bevarandevérda.

Trafikrorelserna mellan Sundsvalls stad och Birsta kan pa sikt
forbattras om Geséllvigen kunde fortsétta soderut (i detta fall da
igenom “Kullsésen”) och ge ytterligare en tillfart till handelsomrédet.
Utredning om byggande av denna forbindelse pagar idag. Detta kan
dock medfora att trafiken pa Norra Vigen 6kar med risk for ytterligare
buller for intilliggande bostéder.

Planomrédet i denna fordjupade dversiktsplan framgar av plankarta.
Omrédet omfattar:

e Befdel av Birsta handels- och industriomrade dir det kan
finnas en efterfragan av att utnyttja nuvarande industrimark
for handel och dar det kan finnas méjlighet till ytterligare
exploateringsomraden for industri (se dversiktsplanen). Detta
for att sétta grinser for hur de infrastrukturella (framst trafik)
satsningarna skall anpassas efter handelséndamalet. Det bor
ocksé goras tydligt i omradet om det ar vissa delar dar handel
inte féar etableras.

® Nya etableringsomraden (frimst Ostra Birsta) dir beslut redan
fattats om nya handelsetableringar och dér detta medfor att
stdllningstaganden behdver goras betrdffande kringliggande
mark.

e Trafikomraden dir olika typer av skydd, standard, sékerhet
och funktion behover sékerstéllas.

® Vattenomrdden dir olika typer av skydd behover sdkerstillas.

e Tekniska anldggningar (frémst kraft) dér olika typer av
funktion och skydd behdver sidkerstéllas.

®  Gronomraden dér man tar stdllning for att inte tillata
bebyggelse.

BEFINTLIGA FORHALLANDEN

Tillsammans utgor detta en areal av ca 229 ha.

Planomradet omfattar inte:

e Jarnvdgsomradet dir det pagarutredningar om olika
alternativa synsétt pa den framtida dragningen av
Adalsbanan och dessa bedémsinte i ett 10-arigt perspektiv
ligga i genomforandefasen. De fordndringar som kan bli
aktuella ligger utanfor planomradet. En motesstation pa
Adalsbanan planeras vister om planomridet men denna
bedoms inte paverka planenda det endast handlar om
tdgmoten. Ett stationslédge ianslutning till Birsta
handelsomrade har i pdgéendejarnvagsutredning bedomts
inte ha goda forutsittningar och hanteras ej i denna FOP. En
ev. rangerbangéard/kombi-terminal i omradet vister/norrom
Birsta for att erséttaden befintliga i centrum bedéms inte
heller paverka denna planliksom en ev. ny dragning av
jarnvdgen genom Birstaberget.

e Befintliga bostadshus som ligger utanfor de skyddszoner som
bedoms nddvéndiga for trafik, miljo och sdkerhet.

e Befintliga industriomréden dér det inte bedoms att nuvarande
markanvandning behdver regleras med avseende pa nyttjade
for annat andamal eller hanteras utifran ev. storningar pa
handelséndamalet och dér trafiksituationen bedéms
tillfredstéllande.

e Anlédggningar i omradets nirhet som inte bedoms paverkas
direkt av planldggningen. Hésthallningen i Ostra delen av
dalgéngen samt krematoriet vid Skons kyrka har vid
antagandet av planen for 6stra Birsta inte bedomts utgora
nagra sanitdra hinder.

Skons kyrka bedoms inte fa sina forutséttningar sa fordndrade
att det behover hanteras i denna plan annat 4n som en
begrinsning av byggnadshdjd i detaljplanerna.

POLITISKA UTGANGSPUNKTER

som kan paverka den fordjupade 6versiktsplanen.

OVERSIKTSPLANEN 2005

Overgripande mal: Hallbar utveckling
e  Bygga miljovinligt och kretsloppsanpassat och skapa
en resurssndl infrastruktur for energi, vatten och avlopp.
®  Stddja resurshushéllning inom handel och service.

Overgripande mal: Viktiga projekt
e Frimja god folkhédlsa och hog livskvalitet.
e  Stirka Sundsvalls roll som centrum for regional
utveckling.

e  Stirka och utveckla de lokala centra som finns i
kommundelarna.

Overgripande mal: Utveckling av Sundsvalls kvalitéer
e  Virna stenstaden som en levande och kulturhistoriskt
vérdefull stadskédrna.

Regionala miljomal
e  Begrinsad klimatpdverkan.
e  [evande sjoar och vattendrag.
e Giftfri miljo.
®  God bebyggd miljo.

Miljomaélens uppgift &r att vara vigledande for mark- och
vattenanvandning vid fysisk planering samt drivkrafter for
utveckling och tillvéxt. Sarskilt miljokvalitetsmalen: Begransad
klimatpaverkan, Frisk luft, Grundvatten av god kvalité och God
bebyggd miljo dr beroende av en miljdanpassad fysisk planering.

Handelns betydelse
e  Det dr betydelsefullt for Sundsvall att handeln ges
forutsdttningar att utvecklas vidare.

Kommunikationer
e [ Birsta skall ett lage for regionbusshallplats vid E4:an
reserveras.

e [ utredningar for en modern Adalsbana bor dven
mdjlighet till stationsldge 1 Birsta studeras.

POLITISKA
UTGANGSPUNKTER
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Gréns FOP Birsta

Avser mark utan detaljplan

Avser detaljplanelagd mark

Avser mark som avses fa ny DP under 2011

Avser oexploaterad mark i kommunens dgo
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Skyddsavstand
e  Oversiktsplanen har infort begreppet observations-
omrade i anslutning till farliga godstransporter,
bensinstationer och kraftledningar/transformator-
stationer. I dessa omraden skall sérskild hinsyn tas till
sdkerheten i1 hdndelse av nyetablering eller fordndring.

Utveckling av titorten

e  Kommunen bedémer externhandel i Ostra Birsta som
viktig for Sundsvalls framtid. Hansyn skall tagas till bef.
histhéllning, backmiljon utmed Ljustabdcken samt
nérheten till Skons kyrka/kyrkogard.

e  Kommunen bedémer forutsdttningarna for
kompletteringar av handel/industri/sméindustri i bef
industriomréade i Birsta som goda. Ny bebyggelse bor
utformas och placeras for att skapa trivsamma miljder.
Stor vikt bor laggas vid gaturummets utformning och
funktion.

AGENDA 21

Transporter ska ske energisnélt och med minsta méjliga paverkan
pa hilsa och miljo.

“Detta betyder... att trafik med buss, t8g, cykel eller till fots ska
gynnas framfor biltrafik i samhéllsplaneringen. Kollektivtrafiken ska
férbéttras och utnyttjas av fler. Mdngden transporter ska minskas,
till exempel genom att vi véljer att képa lokala produkter och
anvénda ny teknik som elektronisk kommunikation”

STADSVISION SUNDSVALL

Handlar frimst om stadskérnan och dess omgivningar men hér
finns dven inriktningar av mer for staden generell natur.
e  Haéllbar utveckling:
”Barometern”, en grafisk bedémning av
hallbarhetsaspekten.

e  Vatten och energi:
Héansyn maste tas till forvantade klimatférandringar
utifran SMHI:s regionala klimatmodeller.

e  Kommunikationer:
Forenkla for gangtrafikanterna.
Skapa effektiva cykelstrak.
Stérka och utveckla kollektivtrafiken.

BEFINTLIGA

FORHALLANDEN

NUVARANDE PLANSITUATION

PLANER

Oversiktsplan fran 2005.

Detaljplaner

Aldre befintliga detaljplaner, nyligen antagna detaljplaner,
detaljplaner under arbete framgér av karta sid 10.

LANDSKAPSBILD

Naturvirden

Ljustabédcken ér en av fa storre backar inom kommunen med jamnt
vattenstand som mynnar ut i havet. Ljustabdcken har potential att
bli en lekbick for 6ring. Den har ett vardefullt mynningsomrade
och langs langa strackor fin skyddsbérd av 16vtrad, bitvis av
skogskaraktir. Skyddsbéarderna pa backens sidor fungerar dels som
skydd for djur- och vixtlivet och dels som en spridningskorridor
for olika arter. Oster om E4 rinner Ljustabicken i naturlig
bickféira, med nigra f4 undantag dé bécken gar genom trumma
under Ljustavigen. I OP for Norra Skon fran 2000 klassas bicken
som Sérskilt vardefull naturmilj6. Det finns inga registrerade
nyckelarter i backen.

Bécken ér recipient for storre delen av dagvattnet fran véstra
Birsta. Det ar vid hoga floden stora problem med versvimningar
vid nagra fastigheter intill backen i Ljustadalen. Bécken har enligt
Miljokontoret (Ljustabicken, dess védrde och paverkan 2004-10-
13) forhojda virden av fororeningar som troligtvis kommer fran
jordbruk ldngre upp i dalgangen, trafik och vég, férorenad mark
etc. Forutséttningen for en ny etablering i Ostra Birsta &r att biacken
inte paverkas 6verhuvudtaget. Vattenkvalitet och flode far ej
andras.

Ljustadalens dalgéngen kantas av tridbevuxna morénhdjder,
akerholmar och skogspartier som bildar vardefulla skogsbryn och
rumsavgransningar i landskapet.

I kommunens gronplan redovisas ett omrade med hagmarks-
karaktir i Ostra Birsta for sina biologiska kvaliteter. Vidare
redovisas en stor del av dalen som viktig for rekreation och
friluftsliv. I och med exploateringen av Ostra Birsta har dessa
kvaliteter minskat kraftigt.

Landskapet

Landskapet priglas av ett bergkullelandskap som &r typiskt for
sodra Norrlands kustland. Adalsbanan passerar utmed dalgdngens

NUVARANDE PLANSITUATION

norra sida och E4:an skér tvérs genom dalen och delar denna i en
oOstlig och en véstlig del forbundna endast med ett par planskilda
vagkorsningar. De hittills gjorda handels- och
industrietableringarna har kraftigt paverkat landskapsbilden och
av det dldre jordbrukslandskapet aterstar idag inte mycket i
planomrédet. Skons kyrka pé sluttningen norr om dalgéngen, med
utblick 6ver denna och som ett landmirke for omgivande
bebyggelse har kommit att hamna i skuggan av industri och
handel. Med sin forhallandevis hoga placering utgor den dock
fortfarande ett landmarke.

Geologi

Slanterna i dalen utgdres av grus och morén. I dalbotten finns
sediment i form av tétare silt- och lerjordar. Dessa kan ha
varierande djup till fast botten, vilket kan medfora dyrbar
grundldggning.

Dagvatten

Dalgangen genomstrommas av Ljustabédcken, vilken kulverterats
under industriomradet. Bécken tar hand om huvuddelen av
dalgéngens dagvatten. I Birstaomradet har stora trafikytor
hardgjorts, vilket medfort att backen blivit alltmer férorenad av
tillkommande verksamheter (framfor allt trafik). Ljustabdcken
planeras behalla sitt Gppna ldge oster om E4:an. Vegetationen i
anslutning till backen utgdr dven ett avskiljande tradbestdnd
mellan 6stra Birsta och sydvéstsluttningen norr ddrom.

Dagens system for dagvattenhantering i véstra Birsta dr foraldrat
och har utvecklats utan att den situation som kommit att bli
rddande idag riktigt forutsetts. Nar Birsta har utvecklats har alla
vattendrag genom omradet placerats i kulvertar, en 10sning som
knappast skulle véljas idag. Vidare leds vatten fran takytor och
hardgjorda ytor (védgar och parkeringsplatser) till
dagvattenledningar utan férdr6jning och rening.

I samband med de senaste planidndringarna i véstra Birsta
(Bauhaus, Willys) har kommunen krivt nya dagvattenlosningar
med fordrojning och infiltration. I Ostra Birsta &r malet for
dagvatten att den nya bebyggelsen inte far fororsaka fordndringar i
Ljustabédcken, varken for vattenfldde eller fororeningar och detta
regleras 1 bestimmelser i DP.

Hur situationen i véstra Birsta skall forbéttras utreds for
ndrvarande av Mitt Sverige Vatten som dels har att bedoma
nuvarande systems kapacitet vid tilltagande nederbord och dels
har att bedoma hur situationen med omfattande dagvattenkulvertar
mynnande i backkulverten skall hanteras. For narvarande laggs ett
ansvar i nya DP pa fastighetséigaren att rena och fordrdja sitt
dagvatten, men ménga planer &r inte under fornyelse och en
oversyn av problematiken gors.
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STADSBILD

Planomradet har heterogen bebyggelse. Byggnaderna har
uppforts 1 enkla material (plat- och skivmaterial) med enkel
gestaltning. Industritomterna har bebyggts med enklare
industribyggnader placerade indragna pa tomterna och med
forgardsmark huvudsakligen att anvéndas for korytor. Man
har latit respektive exploator vilja hur de vill disponera
tomten. Gaturummet har huvudsakligen varit ett
transportomrade for varor och personal tilltaget sa att dven
de tyngsta transporterna far plats. Omradet ar flexibelt och
tillater olika verksamheter att komma och gé utan storre
inverkan pa omradet som helhet. Industrin har ofta stora
behov av lagring utomhus varfor sddana omraden latt far ett
ostidat utseende. Manga fastigheter har inhégnats vilket ger
omradet ett stingt intryck.

Nér handeln valt att etablera sig hédr har samma synsétt
tillampats. Volymhandelns id¢ ar att erbjuda sina kunder
parkering i1 ndra anslutning till forsdljningsstallet och hélla
lagre priser dn detaljhandeln i staden framfor allt genom
enklare lokaler, storre volym pa forséljningen och billigare
tomtmark. For att gora det littare for kunderna att hitta har
husen ofta ett for foretaget karakteristiskt utseende med
mycket i6gonfallande uppskyltning. Om tillrackligt manga
sddana anldggningar samlas i samma omréde blir intrycket si
stokigt att det inte ldngre blir latt att hitta.

Miénga av handelshusen placeras 1 tomtens bakkant for att
nyttja omrédet mellan hus och gata for parkering.
Vilexponerade entréer vinder sig mot parkeringarna medan
varuforsorjningen forlaggs till husets baksidor. Stora
anlidggningar far pd detta sitt 6dsliga asfaltytor som flankerar
gatorna och gor dven dessa ddsliga. Eftersom nistan alla
besokare forvintas komma 1 bil ordnas fa eller inga
samordnade strak pd fastighetsmark for gang-, cykel eller
busstrafik.

RIKSINTRESSEN

E4:an passerar genom omradet i ett mycket exponerat ldge och
utgor ett skal till att handeln valt att etablera sig hédr. Vagen och
dess skyddszon finns markerade pé flygfotot. Trafiken till
handelsomradet har vid enstaka tillfidllen medfort oacceptabelt
kodande dnda upp pa E4. Overenskommelse har triffats mellan
kommunen och Trafikverket om atgérder for att eliminera detta

NUVARANDE PLANSITUATION

problem och arbetet med att genomfora detta pagar.

Adalsbanan passerar strax norr om planomradet och 4r markerad
med sin skyddszon pé flygfotot sid 12. Planen forvintas inte
paverka jarnviigen. Det pagar utredning om Adalsbanans framtida
strackning och olika alternativ finns fér omradet norr om Birsta.
Inget av de aktuella alternativen bedoms paverkas av denna plan.

Inom omréadet finns ett antal fasta fornliimningar, markerade med
roda R. Vissa av dem &r utgrdvda och markerade med ljusgrona
Omradet dr fornminnesrikt och norr om omradet finns omfattande
fornminnesomréaden.

LOKALA KULTURINTRESSEN

Ovriga kulturhistoriska imningar

Inom planomrédet finns ndgra dvriga kulturhistoriska limningar
markerade med O, avseende éldre gardsbebyggelse dster om E4.
Utanfor planomréadet ligger Skons kyrka och kyrkogard.

Andra bevarandeintressen

Naturmiljon kring Ljustabidcken har bedomts virdefull och far inte
kulverteras bort. Om mojligt bor miljon kring backen lyftas fram
sa att den &n mer blir ett tillskott i miljon.

MILJOFRAGOR

Strandskydd

I anslutning till Ljustabdcken géller strandskydd om 100 m
(bebyggelse).

Sakerhetszoner kring transportleder med farligt
gods och industrier samt kraftledningar

Skyddsomraden
For E4:an giller ett skyddsomrade pa 40 m utanfor vigomradet.

For Timmervéagen géller ett skyddsomréde pé 12 m utanfor
viagomradet.

For jarnvagen giller ett skyddsomrade pa 30 m fran sparmitt.

Inom dessa omraden far bebyggelse eller fastighetsbildning ¢j ske
(markerat som skyddsomrade pé bifogad karta).

Observationsomriaden

I oversiktsplanen for Sundsvalls kommun har inforts begreppet
observationsomrade (100 m) vilket dr ett omrade i anslutning till

transportleder for farligt gods (E4:an, jarnvdgen och
Timmervédgen) samt bensinstationer och industrier dér vid ev.
nybyggnation sérskild hdnsyn skall tas till sdkerheten. Dessa
omréden finns tydliggjorda som observationsomraden pa bifogad
karta. Till grund for bedémningen “observationsomrade” ligger
viigningen av att individrisken skall understiga 10” per 4r, vilket ir
en vanligt forekommande kriteriegrins for att riskerna anses laga.
Trafikverket har i samradet pétalat att de anser att de bor ha ett
observations-omrdde om 150 m fran sparmitt, varfor dven detta
lagts in pé bifogad karta sid 14.

For de industriverksamheter i omradet som ar anmélningspliktiga
enligt Forordningen om miljéfarlig verksamhet och hilsoskydd
finns idag inga skydds/observationsomraden (férutom for
bensinstationer enl. ovan och NorrlandsFrys AB).

Vid detaljplaneldaggning déar skyddsomraden berdrs skall sarskilt
studeras vilka atgirder som krévs for att individrisknivan skall
héllas under ovan angivna kriteriegrans. Om detaljplanen inte
innehaller ndgon riskanalys kan denna i stillet behdva goras vid
bygglovansikan.

Elektromagnetiska falt

En 110 kV-ledning finns i planomrédets véstra delar. I dst finns en
kraftledning utmed omradets Ostra sida. Denna dr idag spannings-
16s och det &r oklart om och nér den ev. sétts under spanning.
Myndigheterna (Arbetsmiljoverket, Boverket, Elsdkerhetsverket,
Socialstyrelsen samt Statens Stralskyddsinstitut) har givit ut
riktlinjer for hur lagfrekventa elektriska och magnetiska falt skall
hanteras i planprocessen. I dversiktsplanen for Sundsvall kommun
har ett observations-omrade pa 200 m aktualiserats vid kraft-
ledningar och transformatorstationer (markerat som
observationsomréade pa bifogad karta sid 14).

Bullerzoner - industrier och kommunikationer

Birsta ér utsatt for trafikbuller frén frimst E4 men ocksa fran
trafiken pa de lokala viagarna i omradet. Bullernivéerna intill E4
Overskrider 65 dBA pa striackor dir det inte finns bullervall, men
nivaerna sjunker snabbt for att p& ca 45 m avstand
(skyddsomradet) minska till nivéer under 65 dBA ekvivalent niva.
Max-nivéerna ligger da kring 70 dBA. Det finns dock inga
bostider i anslutning till E4 inom planomradet vilket gor att
atgdrder normalt inte behdver vidtas.

Det finns en konflikt i att skdrma E4:an bullerméissigt om det
medf0r att exponeringen av handelsomréadet kraftigt forsdmras.

Bullernivéerna i planomradet bedoms inte medfora négra
hélsorisker for de som arbetar eller handlar i Birsta. Aven den
interna trafiken orsakar en hel del buller lokalt men far anses vara
en del av den yttre miljon dér biltrafiken ar en del av konceptet
volymhandel.
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FORORENAD MARK OCH LUFT

Mark

I omrédet kan pa grund av tidigare industriverksamhet missténkas
att fororenad mark eller fororenat grundvatten kan forekomma.
Léansstyrelsen har genomfort en inventering av mojliga
fororeningar baserad pa en klassning av olika verksamheters
sannolika hantering av miljofarliga &mnen. I Birsta finns 35
tinkbara fororeningsomriden. Oversiktplanen redovisar dessa
omréden pa sid 16. Exempelvis finns brénsledepéer pé sex stéllen i
omrédet och bilverkstdder pa tre stéllen.

Inom omradet antas dessutom finnas en hel del utfyllnadsomraden
som kan innehalla forhojda fororeningshalter.

Luft

Miljokontoret har oversiktligt berdknat risken for overskridande av
miljokvalitetsnormer i Birsta. Passiva provtagare har anvénts
sedan 2007 for att oversiktligt beskriva nivaerna av kvévedioxid.
Mitningen har skett néra Cupolen intill den norra delen av
Gesillvigen. I nedanstdende tabell har medelvérden jamforts
mellan Birsta och E4 centralt i Sundsvall.

Kvivedioxid ug/ms3

Mainad E4 centrum Birsta
2007-04 14 8
2007-05 20 12
2007-06 27 10
2007-07 18 11
2007-08 19 12
2007-09 21 14
2007-10 22 14
2007-11 28 20
2007-12 18
2008-01 19 26
2008-02 28 20
2008-03 20 14
2008-04 22 15
2008-05 17 9
2008-06 19 10
2008-07 10
2008-10 13
2008-11 19
2008-12 24
2009-01 20
2009-02 28
2009-03 17
2009-04 15

BEFINTLIGA FORHALLANDEN

Virdena i tabellen indikerar att medelvirdena for kvévedioxid &r
lagre i Birsta dn 1 Sundsvall. Miljokontoret har dock under nagra
enstaka veckor under 2006 uppmatt hogre nivéer i Birsta én i
centrala Sundsvall. Under vintern 2009 uppmaittes ocksa ett
manadsmedelvirde under februari som var lika hogt som de
hogsta ménadsmedelvirdena tidigare ar intill E4 i centrum.
Trafikmétningar intill Cupolen indikerar dock att trafiken under de
senaste dren inte 0kat efter den norra delen av Geséllvigen. Den
nya kopplingen till E4 har istéllet medfort att trafiken till storre del
an tidigare kommer in i Birsta sdderifran i stéllet for norrifran. En
hel del av trafiken gér dessutom inne pa kvartersmark pé de nya
parkeringsgatorna i stillet for ute pa Gesallvédgen.

Det ar troligt att virdena varierar mer i Birsta 4n i centrala
Sundsvall. Luften i centrala Sundsvall 6verskrider dock inte
miljokvalitetsnormerna for kvévedioxid och risken ar sannolikt
liten for att luften i Birsta gor det. Det finns dock en pétaglig risk
for att miljomalet for 2010 Sverskrids.

Mitningarna av partiklar har genomforts under perioden 8/3 till
10/12 2006. Medelvirdet var 21 ug/m’ och antalet verskridanden
av miljokvalitetsnormen 50 ug/m’ var 25 st. Detta kan jimforas
med det tillitna antalet 6verskridanden som ir 35 st. Okad trafik i
Birsta 0kar ocksa nivderna av partiklar. Sannolikt dverskrids dock
inte miljokvalitetsnormen for partiklar i Birsta. Aven for partiklar
géller dock att det finns en stor risk for att miljoméalen for 2010
overskrids.

Avfallshantering

I Birsta himtar Reko Sundsvall allt hushéllsavfall och dven dito
fran foretag. Till hushéllsavfallet hor avfall fran
livsmedelshantering, samt stdd och toalettavfall.

I 6vrigt dr det upp till varje foretag att sortera och lamna/lata
hémta sitt avfall. Varje aktor i Birsta sorterar normalt sitt avfall pa
foretaget for att sedan lamna/lata hamta det i olika fraktioner.
Sortering skall ske i fraktioner for

ateranvéindning,

materialdtervinning,

energidtervinning,

deponi.
Mojlighet att lamna foretagsavfall finns vid kommunens
anldggning i Blaberget, som tar emot alla fraktioner for vidare
hantering. Materialatervinning sorteras i de olika fraktioner som
marknaden vill ta tillbaka. Till energidtervinning gér allt tré,
papper och plast dér producentansvar inte géller. Avfall med
producentansvar lamnas for sig och da utgar ingen avgift om det ar

utsorterat fran annat avfall. Farligt avfall far inte blandas med
annat avfall och sérskilda restriktioner géller for hur detta skall

transporteras och omhéndertas. Anvisningar for detta finns
upprittade av Miljokontoret.

Snohantering

Nir det géller snohantering finns det i dagsléget ett fatal platser
som &dr dokumenterade som snétippar i Birstaomradet. Den storsta
ligger pé fastigheten Oraker 4:5 nordvist om Birstaomradet. Aven
tomt 22 i sydvistra delen av industriomradet nyttjas som snotipp.
Utover detta anvinds manga omraden inne i Birsta intill
parkeringar och végar som upplagsytor for sno tillfalligt eller mer
permanent. Vattnet avgar vid sndsméltning till dagens bristfilliga
system for dagvattenhantering.

MARKAGOFORHALLANDEN

All fastighetsmark inom omrédet dr i privat d4go. Nagra mindre
delar, 1 dag parkmark, dr i kommunens dgo och avses kunna
erbjudas till forsdljning om intresse finns. Dessa ar pé
markanvandningsplanen markerade som tillkommande
industrimark. Dessa omréden ligger dock néra
transformatorstationen for 110 kV-ledningen (inom
observationsomradet) och sérskild bedomning behdver darfor
goras om den ev. risken med elektromagnetisk strélning.

TRAFIKSITUATION

GC-trafik

GC-strék finns fran stadens centrala delar ut till omradet men
saknas till viss del inom omradet. GC-trafik forekommer i
begransad omfattning mellan olika malpunkter i omradet sannolikt
beroende pa den ldga standarden och avsaknaden av planerade
uppstéllningsplatser for cyklar. Trafikmiljon utgor en siakerhetsrisk
for oskyddade trafikanter under trafikintensiva perioder. Arbete
pagér med att forbéttra systemet av gang- och cykelvigar i
omradet och utbyggnad av tydliga strak for GC-trafik pagar. Av
bifogad karta framgar utbyggnadsplanerna.

Kollektivtrafik

Omradet har idag anknytning till stadens stomnét for bussar pa
Norra Viégen, Geséllvigen samt genom Ostra Birsta (linje 2).
Regionala bussar angdr omradet via av- och péstigningsstationer i
anslutning till E4. Vissa regionala bussar har ocksa trafik pd Norra
Vigen. En sérskild ”shoppinglinje” (88) frén centrum finns under
dagtid.
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© Omraden med tankbara markfoéroreningar (baserade
pa bedémningar om kanda verksamheter i omradet)

Bransledepaer
Bilvardsanlaggning

© Farlig verksamhet

== Ljustabacken kulverterad

_| Strandskyddsomrade (Ljustabacken)

I Omrade for rening och magasinering av
. == = dagvatten
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av viastra Birsta. I dag ar efterfragan pa mark avvaktande i
Biltrafik konjunktursvackan. Nuvarande detaljplanesituation tiacker det
forvintade behovet av expansion inom 10 &r. Denna FOP ger dven
utrymme fOr viss handelsexpansion i omradden som idag anvénds
for smaindustri och service.

Trafiksituationen i omradet har forbéttrats med ett antal mindre
atgarder vilka framst avlastat Gesédllvdgen och minskat risken for
kobildning pa E4:an. Idag bedoms den lokala trafiken ha
acceptabel framkomlighet men kder kan ibland uppsté vid

A Kanvi .
cirkulationsplats Klokanvéagen/Geséllvégen. nnan markanvindning

Ovrig markanvindning i omridet dr huvudsakligen for

99% av besokarna kommer i egen bil och anvidnder denna dven for trafikindamal samt avsatt parkmark.

rorelser inom omradet mellan olika kopstéllen. Viantetider vid
utfart fran fastigheter kan under tider da handeln ar mest intensiv

bli besvirande lénga. ANTAL ANSTALLDA OCH OMSATTNING
Enligt 2008 ars statistik:

Adalsbanan e omsatte detaljhandeln i Birsta (utom serviceverkstider for
Jarnvigen passerar omradet nordvéstra del men utan av- och fordon) 2 316 Mkr med 1 048 anstdllda (motsvarande
pastigningsmojlighet. siffror for ar 2005 var 1 333 Mkr och 654 anstéllda) en
mycket stor expansion pé 3 ar.
TEKNISK FORSORJNING e omsatte detaljhandeln i Stenstaden (utom
serviceverkstider for fordon) 1 182 Mkr med 848
Vatten anstillda (motsvarande siffror ar 2005 var 1 250 Mkr och

719 anstéllda) en mycket liten fordandring i omséttningen
trots att antalet anstéllda 6kat med 18%.

I hela Birstaomradet fanns ar 2008 2 486 anstéllda (ar 2005 2
168) och i stenstaden 6 285 anstéllda (ar 2005 5 537).

Omradet ér forsorjt via huvudvattenledning langs
Ljustavigen/Timmervigen.

Energi - el, fjarrvirme

Fjéarrvérme tillhandahalles frén Korstaverket via ledningsdragning
soder om Ostra Birsta och 1 véstra Birsta huvudsakligen forlagd i
viagmark.

El tillhandahalles fran station vid Klokanvagen (luftburen
matning-EON) och fordelas sedan i omréadet (jordforlagd
dragning) till mindre stationer som fordelar klenspanning.

Avlopp

Spillvattenstamledningar finns i Ljustavdgen och Norra
Formansvégen.

PAGAENDE UTVECKLING INOM OMRADET

Nuvarande industriomriden

Inom planomradet ar planlagd industrimark huvudsakligen
exploaterad. Ett litet antal oexploaterade spridda tomter/delar av
tomter finns kvar (se karta sid 20).

Nuvarande handelsomriaden

Efterfragan pd mark for handelsetableringar har under senare tid
varit avsevért storre dn for industrietableringar, varfor etablering i
manga fall skett pa industrimark huvudsakligen i de &stra delarna
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FORSLAG TILL FORDJUPAD OVERSIKTSPLAN
BALANSEN/KONKURRENSEN MELLAN

STADSCENTRUM OCH BIRSTA )
Kéannetecknande for centrumhandeln ér: ALLMANT

Planforslag

UTGANGSPUNKTER FOR PLANFORSLAGET

HANDELSEXPANSION

Idag finns i Birsta en etablerad handelsyta om ca 200 000 m’
(byggnadsarea). Pdgaende eller mojliggjord utbyggnad omfattar
ytterligare ca 100 000 m’.

Osékerheten om utvecklingen ér forhallandevis stor. Den
nuvarande expansionen kommer att ske successivt under en
utbyggnadsperiod. Det bedoms idag inte finnas underlag for den
planerade expansionen men handelns forvantningar pa framtida
expansion ér stor. Eftersom det ror sig s manga ménniskor i
Birsta kan man dven forvénta sig att andra serviceintressen dn
handel kan vara intresserade av etableringar.

Skulle omradet inte expandera som forvantat med handel kan
smaindustri beredas mojligheter i stillet (plandndring). I vistra
Birsta &r detta forhéllandevis latt d& infrastrukturen ar vél
anpassad for detta. I Ostra Birsta &r det svarare eftersom mycket av
infrastrukturen aligger exploatéren och hur denna utformas styrs
av de for 6gonblicket forvantade behoven.

Skulle handelsexpansionen avstanna dr det vidare sé att delar av
Ostra Birsta som ej exploaterats kan ligga kvar med nuvarande
markanvéndning.

INDUSTRIEXPANSION

Detta forslag skall i ett tioarigt perspektiv kunna erbjuda ny
industrimark, dels for nya verksamheter och dels for befintliga
verksamheter som behdver expandera, i omfattningen 40 000 m’
(tomtarea). Vister om, utanfor planomradet, finns dven ett
detaljplanelagt omrade med ca 124 000 m’ industrimark som ej &r
utnyttjad. Omradet har en utbyggd infrastruktur l&mplig for
industrietableringar i mindre skala. Nérheten till handelsomradet
gOr att verksamheter inte far férorena miljon i handelsomradet
med hénsyn till att det 4r ett omrade dar ménga méanniskor
uppehéller sig. Likasé far handelsutvecklingen inte stilla sidana
krav att befintlig och planerad industri inte kan bedriva sin
verksamhet enligt gédllande planer. I denna plan regleras detta
huvudsakligen genom att dtskilja omraden for industri fran
omréden for handel och att sékerstélla industrins tillgdnglighet via
ev nya tillfarter.

PLANFORSLAG

Mindre butiker med hég kundservice.

Butiker som ofta inte séljer sitt utbud i volymhandel.

Det mesta av det som siljs kan béras ur butiken for hand.
Parkeringsplatser erbjuds normalt inte i anslutning till
handelsstéllena.

Nérhet till stadens arbetsplatser, servicefunktioner,
kommunikationer samt folklivet i staden.

Stadsmiljé med uttalade gaturum, parker och torg med en
for folklivet védlanpassad infrastruktur.

Butiker anpassade till stadsrummet.

Kéannetecknande for Birstahandeln é&r:
Volymhandel med bl. a. varor som é&r for tunga eller for
skymmande att baras ur butiken for hand.
Narhet till parkeringar och bilkommunikationer.
Enkla forhallanden som ger intryck av billigare
omstédndigheter och priser.
Externt ldge med 14ngt till stadens servicefunktioner.
Handelsetableringar utan stadsrum.
Enkel infrastruktur, huvudsakligen trafikorienterad.

Idag lever Birsta och centrumhandeln i ndgon typ av ganska
omtalig balans. Birsta City (galleria med ca 90 mindre butiker)
innebar en tyngdpunktsforskjutning fran ren volymhandel och
erbjuder ett utbud liknande det i centrum. Ombyggnaden av fd
IKEA-huset har skett med ett formsprak, en utemiljo och en
galleriautformning som mer pdminner om stadsmiljé 4n omradets
ovriga utbud. Konverteringen frén volymhandel (IKEA) till
galleria (Birsta City) har skett inom ramen for markanvéndningen
handel och kan inte forhindras med de instrument kommunal
planldggning forfogar 6ver.

Etablering av dvernattning i omradet kommer troligen att dra med
sig olika typer av annan service for besokare, en service som idag
tillhandahélles i centrum. Detaljplanen for Ostra Birsta medger
byggandet av hotell. Etablering av andra arbetsplatser (ej handel
och industri) kommer dven det att dra idag centrumetablerade
verksamheter ut till Birsta.

Betraffande livsmedelshandeln kommer i Birsta att etablera sig tre
storre aktorer (Willys 6000 m’, ICA ca 8000 m’ och KF ca 7000
m’) om sammanlagt Sver 20 000 m’.

Enligt Nordplans utredning om konsekvenserna av den omfattande

handelsexpansionen bor ytterligare livsmedelshandel inte etableras
i Birsta.

I denna fordjupade oversiktsplan anges markanvéndningen till:
H, (handel inkl partihandel och bilservice i kombination med
forsdljning ),
J, (smaindustri och service)
K, (kontor, hotell och camping).

Planen medger inte etablering av bostader, vard, skolor eller
centrumfunktioner sdsom teatrar, biografer, sportanldggningar
mm. Diaremot ingér i handel servicefunktioner sdsom bank, post,
resebyra, fastighetsformedling mm.

MARKANVANDNING

Vigmark

Reservation sker i form av vigmark for de skyddszoner som é&r
faststéllda (Trafikverket) for aktuella vagar. Vidare for den
vagmark som behdvs for trafiksdkerhet och framkomlighet samt
den allménna platsmark som behovs for allménhetens fria
rorlighet i omrédet.

Naturmark

Mark som anses behovas for att skydda bevarandevird natur
(fraimst omradet kring Ljustabécken), fornldmningar och mark
som av olika skyddshdnsyn inte bor exploateras avsétts som
naturmark.

Nya etableringsomraden

Oster om E4 finns planlagt omrade som bérjat bebyggas. Hér
beddms finnas utrymme for ytterligare ca 45 000 m?
(byggnadsarea) handel. Mellan detta omrade och E4 finns ockséa
ett omrdde med detaljplan for ca 35 000 m? handel. Detta &r inte
exploaterat idag. Mark for ny handel véster om E4:an tillskapas
genom att vissa tidigare industritomter konverteras till
handelsindamal. Detta bor frimst ske utmed sodra Gesallvagen.
Handel bor i 6vrigt inte sldppas fram i bef industriomrade.

Bilservice

Idag finns bilserviceanldggningar (tankstéllen) for personbilar pa
tva platser i anslutning till sédra rondellen pa Geséllvagen. Dessa
lagen ar ur sdkerhetssynpunkt och ur trafiksynpunkt inte ldmpliga,
utan nya ldgen for tankstéllen bor 6vervigas i anslutning till
trafik- och sékerhetszonen utmed Norra vigen/E4:an. I planen
redovisas ett sdédant omrade sdder om rondellen pa Norra végen.
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Adalsbanan

Omréade for handel inkl.partihandel med tillhérande
lagerhallning. Aven bilservice i form av verkstader
ingar i kombination med forséljning

Befintliga byggnader i handelsomrade
Planerade byggnader i handelsomrade
Groénomrade

Omréade for smaindustri och service

Nya cirkulationsplatser

A Ti . Befintliga byggnader i industriomrade
pa Timmervagen

Tillkommande omraden fér smaindustri och service

Omréade for kontor, hotell och camping

Befintliga byggnader i kontorsomrade

Adalsbanans nuvarande
strackning

Omrade for bilservice
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Vidare finns tankstéllen (tre st.) for kommersiell trafik men dessa
ligger i industriomradena eller vigomradena och genererar
mindre trafik. De bedoms inte behdva flyttas av trafik- eller
sdkerhetsskal.

Camping

Det finns ett behov av 6vernattningsmdjlighet for besokare i
husvagn och husbil i synnerhet under semestertid. Idag finns en
ostrukturerad dvernattningsparkering i anslutning till IKEA.
Campingplatser finns pad Alnén och sdder om staden i Flasian men
dessa dr uppenbarligen inte tillrdckligt attraktiva/néra for besokare
i Birsta. Man bor 1 6vrig planering 6vervéga mdjligheten att
astadkomma ett campingomrade 1 Birstas nérhet.

Pendlarparkering

En pendlarparkering tillskapas i anslutning till de nya busshéll-
platserna vid E4:an. Foretridesvis i kombination med 6vrig
handelsparkering oster om E4.

Observationszoner

De i dversiktsplanen angivna observationszonerna finns
illustrerade pa sérskild karta sid 14. Inom dessa zoner skall
sérskild riskbedomning goras nér etablering kan bli aktuell.

Tillganglighet

Omradet skall vara tillgdngligt for alla, vilket innebér att
ménniskor med begrinsad rorlighet och orienteringsforméga skall
kunna anvinda omradet samt att det skall vara mojligt att med god
standard resa till och fran omradet kollektivt. Detta uppnés bla
genom att kollektivtrafik trafikerar omradet i hdgre utstrackning
genom de mojligheter som den nya bussgatan ger och att omsorg,
dgnas at busshéllplatsernas lokalisering och utformning. Det
betonas ocksa i planen den stora vikten av vélplacerade gangstrak i
omradet dven pa kvartersmark samt kopplingen av dessa dver
fastighetsgrinserna och till busshéllplatserna. Se exempel sid 24.

Trygghet

Omréadet skall kdnnas tryggt for dem som besoker det. Detta
forutsdtter att trafikmiljon forbéttras. For att skapa trygghet
utanfor affirs- och arbetstider bor platser dar folk ror sig ha god
insyn och vara vél upplysta. I anslutning till pendelparkeringen bor
det finnas ndgon anldggning som har kvillsoppet sa att det dven da
ror sig personer 1 omrédet.

Jamstilldhet
Jamstilldhet mellan olika grupper ér en viktig samhéllsfraga. |

PLANFORSLAG

planforslaget har utékad standard for buss- och gangtrafik ansetts
nodvéndig bl a for att sdkerstilla battre jamstélldhet mellan olika
besokskategorier. Alla har inte tillgéng till bil eller biltransport och
manga behover forflytta sig med barn eller barnvagn inom
omradet. Nivan pa kollektivtrafikstandarden, nar det géiller
gangavstand till hallplats (se kart sid 22), har darfor fatt
rekommenderade virden och 16sningar har redovisats for att
successivt uppna detta.

Eftersom kvinnor utnyttjar kollektivtrafiken i storre utstrackning
an mén, ger forbattringar inom kollektivtrafiken positiva effekter
pa jamstilldheten mellan mén och kvinnor. Fler kvinnor 4n idag
kommer att kunna ta sig ut till handelsomrédet eller arbetspendla
med regionbussarna. Aven ungdomar och ménniskor som av andra
anledningar inte har tillgéng till bil kan dra nytta av planomradets
goda bussforbindelser.

Vidare har och fortsitter GC-miljon i omradet att rustats upp med
avskilda gang- och cykelstrak samt utokas for kortare och
snabbare forbindelser mellan olika mélpunkter i omradet.

Stora kdpcentra gynnar i sig inte jamstélldheten da transporterna
till handel 6kar och forsvarar for fordldrar med i synnerhet mindre
barn att géra sina inkOp och sérskilt dé dagligvaror. Om
lokaliseringen till kpcentra innebér att nércentra laggs ner
drabbar detta i forsta hand hemmavarande forédldrar. Det dr dock
inte politiken som styr detta utan kunderna. Viljer de att handla i
kdpcentra ér det hit butikerna flyttar.

Tillgénglighetskravet enligt BBR medfor vidare att alla lokaler
skall vara tillgidngliga med resultat att manniskor med olika
handikapp skall ha samma mdjligheter att nyttja Birsta.

GESTALTNINGSFRAGOR

Bakgrund

Gestaltning handlar mycket om att skapa rum och sammanhang,
som vi manniskor upplever som trivsamma. Detta sker pa olika
nivéer beroende pa den enskilda miljons skala. Miljon i Birsta &r
storskalig, narmast industriell och kraver darfor enkla, storskaliga
och enhetliga grepp for att skapa dessa sammanhang.

Gestaltningskvalitén i Birsta &r idag 1ag. Detta beror delvis pa
foretagens ambition att ge en bild av ”1agpris” och att de inte har
haft anledning att blicka utanfoér den egna fastigheten och dess
angoringspunkt i gatunétet. En annan anledning dr en mycket
kraftig skyltning dar butiksnamn och varumaérken tévlar med
varandra om uppmérksamheten, vilket gér miljon rérig. Birstas
utseende och framtoning innebér ocksa en klar skillnad mot den
prydliga som aterfinns i Stenstaden. Detta bidrar dock positivt till
att omradena kompletterar varandra snarare dn konkurrerar med
varandra. Forbéttringar av Birstas miljé méste kunna ske utan att
konkurrens uppstar dem emellan. For att f6lja upp och

vidareutveckla den fordjupade oversiktsplanen bér kommunen ta
fram ett gestaltningsprogram for Birstas utemiljoer.

Birstas brister

Vissa gestaltningskvalitéer kan forbéttras utan att balansen mellan
centrum och Birsta &ventyras. De viktigaste punkterna r:

Orienterbarheten i véstra Birsta.

Daligt definierade rum inom allménna ytor (svara att
identifiera).

Bristfillig organisation inom stora parkeringsytor.
Avsaknad av gemensam ndmnare som binder samman
husen med den utvdndiga miljon och skapar kénslan av
sammanhang och struktur.

Overdriven skyltning som motverkar sig sjilv.

Atgiirder parkeringar/entréytor

Parkeringarna och de stora 6de ytorna mellan husen gors littare att
rora sig inom, med bl a raka gangvigar mellan byggnader samt
mellan byggnader och gator. Gangvagarnas ldgen och riktningar
tydliggdrs med tradrader som samtidigt delar in de stora ytorna i
mindre och mer lattéverskadliga delar.

De stora parkeringsytorna behover en markplanering som anvisar
hur de skall anvéndas och signalerar att det finns en planerad
organisation for detta. Detta gors med refuger, tradplanteringar
och nattetid med belysning.

Markplaneringen skall &ven forsvéra annan anvéndning/kérning.
De flesta besokare accepterar att parkera var som helst men forst
sedan de konstaterat att ingen pétagligt battre plats finns
tillgénglig.

Optimalt bor all angoringstrafik slussas till en punkt ddr man kan
overblicka den entrénéra parkeringen, for att sedan successivt rora
sig radiellt ut fran denna och hitta ”bésta” plats.

Parkeringsbehovet

Birsta har idag 27 P-platser /1000m? butiksyta. Jamfort med
nyckeltal 4r detta 1agt

For dagligvaruhandeln ligger nyckeltal kring 40-50 p-
platser/1000m?BTA

For séllankopshandel ligger nyckeltal kring 30-40 p-
platser/1000m*BTA

Detta bor dvervégas i kommande detaljplaner

Atgirder gaturummen

For att gaturummen skall bli tydligare och ldttare att orientera sig i
maste de rensas fran dverflodig information. Olika trafikslag
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atskiljs fran varandra och ges en tydlighet som ar identifierbar
dven pé avstand. Detta kan astadkommas med triadrader utmed
gatorna samtidigt som det maste vara tydligt var bilar kor och var
man férdas till fots och med cykel. Man méste litt kunna hitta
platser for nyttjande av kollektivtrafik och man méaste kunna fa
en rimlig 6verblick dver hur gatusystemet ser ut. Aven under den
morka delen av dygnet maste gaturummet vara létt identifierbart.
Eftersom byggnaderna inte bidrar till att definiera gaturummet
(vilket de normalt gor i stadskérnor) méste andra rumsskapande
element anvéndas, i forsta hand genom gronska men dven med
belysning kvills- och nattetid.

E4:ans ”skyddskorridor” genom omradet bor vidare kompletteras

med viss véxtlighet och konstnérlig utsmyckning for att ge den ett
storre upplevelsevérde. Detta bor kunna ske utan att exponeringen
av handelsomradet forsdmras annat 4n marginellt.

Atgirder for information

Mojligheten att hitta rétt i Birsta kan forbattras genom att
kommunen tillsammans med foretagarna i Birsta enas om ett
enhetligt skyltningsprogram som forslagsvis sker i flera nivaer.

Foretagarna annonserar sig mot E4:an med tre stora skyltpyloner
som annonserar Vistra Birsta, Ostra Birsta respektive Sodra
Birsta. Pylonerna édr 20-24 m hoga

nne 1 omradet krdvs ytterligare skyltning i nagot mindre skala.
Hér anvands mindre pyloner i anslutning till viktiga vagskal.
Dessa pyloner ér 12-14 m hoga.

Pyloner som skyltar enskild verksamhet hélls pa en h6jd av hogst
8 m.

Handelshusens skyltning leder till ritt parkeringsinfart och husets
kundentré. Denna skyltning halls under takfot for att vara
underordnad pylonskyltningen och for att anpassas till skalan i
nirmiljon. Samma sak géller for hus med fasad mot E4:an.

Informationstavlor placeras ut sa att man far en samlad
kartinformation om var olika butiker finns. Dessa lokaliseras i
anslutning till de stéllen besokare angdr omradet (busshéllplatser,
infarter mm).

TRAFIKSITUATION | O__MRADETAVSEENDE )
KAPACITET, TRAFIKSAKERHET, TRAFIKMILJO,
KOLLEKTIVTRAFIK, GC-TRAFIK MM

Allméant

Trafiksituationen i omradet maste forbattras ytterligare. Séarskild
trafikutredning har genomforts for att studera vad olika atgérder
kan fa for effekt i Birsta. En cirkulationsplats pa Timmervégen

PLANFORSLAG

bedoms kunna ta bort risken for kdande upp pa E4:an norrifran
liksom fri cirkulationsforbipassage vid en cirkulationsplats pa
Norra Vigen/Klokanvégen bedoms ta bort risken for koande sdder
ifrdn. Atgirder for att fordela den interna trafiken béttre till
tillgéngliga parkeringar bedoms patagligt minska belastningen pé
Gesillvigen och det kdande som ofta har uppstatt dir. Atgéirder
som mittseparering av Geséllvigen for att forhindra vénstersviang
fir avvakta hur nuvarande &tgérder minskat trafiken pa
Gesallviagen. Sundsvalls kommun utreder idag en forlingning
soderut av Geséllvidgen med koppling till Norra Vigen. Detta
skulle fordela trafiken till Gstra respektive véstra Birsta med
resultat att Klokanvégens passage under E4:an blev mindre
belastad liksom rondellen vid Geséllviagen.. Eventuellt skulle det
ocksa flytta dver trafik fran E4 till nya Norra Vigen om det visar
sig vara en snabbare transport ut till Birsta.

GC-strak

Planen vill underlitta for gdende att rora sig mellan varuhusen
med korta och tillgdngliga gangstrak. Planen visar ett antal nya
gang- och cykelstrak som bor iordningstillas for detta syfte. Flera
av dessa strak ligger pa fastighetsmark och forbinder i forsta hand
varuhusens entréer. Aven om det idag dr mojligt att ga hér behdver
dessa strik iordningstéllas s att de dr tydliga och sékra att
anvianda. De maste dven samordnas fastigheterna emellan sa att
inte en gangvag slutar i tomtgrans och inte far ndgon fortséttning.
Skall cykeltrafik bli attraktiv maste &ven uppstillningsplatser for
cyklar anordnas i anslutning till affiarsentréerna. Blir det avsevért
enklare att rora sig mellan olika malpunkter kommer detta att
minska den lokala trafik som beror pa att man valjer att aka bil
mellan olika ndrliggande kopstéllen.

Gang- och cykeltrafikanter har idag separerade GC-strak fran
staden lings Norra Vdgen samt i anslutning till vissa av
lokalgatorna. Det finns stora behov av komplettering for de
lokalgator som betjdnar affirsomradena. Straken skall vara
avskilda fran biltrafiken for rimlig trafiksékerhet. Befintliga
trottoarer och GC-strék i omradet behover forbattras till vissa delar
(se bifogad kartredovisning sid 24 och 26).

Timmervégen blir sd hart belastad av lokal- och genomfartstrafik
att det ar olampligt att ocksa hantera storre mangder av GC-trafik
som skall passera denna gata. Av detta skil kommer ingen
handelsetablering att tillatas norr om Timmervégen utan endast
industrietablering. Ett nytt GC-strak i dstvastlig riktning genom
handelsomradet nyttjande nya passagen under E4:an blir
huvudstraket for omradesinterna rorelser.

Jarnvagsreservatet

Idag finns ett reserverat sparomréade in i Birsta industriomrade.
Detta bor i framtiden vara mojligt att nyttja &ven om det idag inte

finns nagon efterfragan pa detta. I ett ldngre perspektiv bor
reservatet bibehdllas som en framtida mojlighet att kunna nyttja
jarnvédg om detta visar sig attraktivt. Detta forutsétter dock att en
fordndring av Adalsbanans strickning i framtiden tillater detta.

Reservatet bor behallas men ges annan tillfallig anvdndning,
framfor allt som gangstrak dven om det huvudsakligen ansluter till
varuhusens baksida (inlastningssida) men det ger s pass mycket
genare gangvagar fria fran biltrafik att det patagligt underléttar
géngtrafiken i vissa delar av véstra Birsta.

Den kraftiga hojdskillnaden mellan norra och sodra
Formansvégen, dér hojdskillnaden 1 huvudsak ligger i en slént i
anslutning till jarnvégsreservatet, gar sannolikt inte att
tillgénglighetsanpassa utan hér far man acceptera alltfor stora
lutningar.

Gaturummet

Nuvarande in- och utfarter pa Geséllvigen mellan Timmerviagen
och Klokanvégen kan erséttas av in- och utfarter fran
Formansvégen, om det visar sig att mittseparering inte dr atgérd
nog, for att 6ka framkomligheten pa Geséllvigen vars kapacitet
tidvis dr hért utnyttjad.

Passage mellan ostra och viistra Birsta

For att forbattra sambanden mellan handelsomradena i 6stra och
véstra Birsta har tillskapas en ny buss- och GC-gata under E4:an
mellan omradena. I anslutning till passagen har anordnats
mojlighet for regionala bussar att stanna i sirskilda
avkorningsfickor pa E4:an med anslutningar ner till passagen.

I anslutning till denna passage bor dven pendelparkering
tillskapas, forslagsvis i kombination med 6vrig parkering, da det
kan forviéntas att ett visst behov uppstér av parkering for
arbetsresor i anslutning till regionalbussar. For att en sddan
parkering skall kénna trygg att anvinda dven efter affarstid bor det
i anslutning till den finnas nagon serviceanldggning som &r
bemannad dven kvallstid.

Tidvis kan bekymmer uppsta nér bussar frdn denna nya passage
skall kora ut pa Geséllviagen korsande ett korfalt. Har bor man
overviga signal for att minska bussens véntetider. Man bor dven
fundera 6ver GC-trafikens passage dver Gesillvdgen i denna
punkt.

Kollektivtrafiken

Kollektivtrafiken i omradet méaste forbéttras sa att merparten av
handelsomradet kan nas inom 250 m fran busshéllplats (hog
standard, 4 min gangvig). Detta har astadkommits med en utékad
linjestrackning av linje 2 mellan centrum och Ljustadalen som
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passerar under E4:an i nya passagen. Hela handelsomradet bor nas
inom 400 m (medelstandard, 7 min gangvég) och detta uppnas
med nuvarande trafikldsning.

Regionala besokare maste kunna kliva av och pé kollektivtrafik i
anslutning till E4:an. Man hamnar da mellan 6stra och véstra
Birsta och nér butikerna i handelsomradet inom 900 m (lag
standard - 13 min).

For att dstadkomma generellt hog standard pé nérhet frén
kollektivtrafik behdvs dven en lokal slinga inom omradet. Denna
slinga kan férutom for lokala resor inom omradet dven finga upp
regionala resendrer fran E4:an. Det handlar d4 om en buss som
kan rora sig i anslutning till de stora varuhusens entréer med
frekvent trafik (max 10 min véntetid). Denna slinga, som endast
servar handelsbesdkare, bor ha handelsverksamheterna som
huvudman och skotas av dessa. Den skall ses som en mdjlighet till
okad service. Hur den kan ta sig fram pé olika fastigheter behdver
samordnas.

Charterbussar som kan forvéntas angora handelsomradet behover
dels ett stille att lamna och himta resendrer samt en
uppstéllningsplats for bussar under tiden resendrerna besoker
handelsomradet. Plats for av- och pastigning kan anordnas pa
bakgatan bakom IKEA (utmed E4:ans véstra sida) men dven andra
alternativ kan bli aktuella om fastighetségare och bussbolag sa
kommer 6verens.

Kundernas varuhantering

Utlastningszoner for kunder bor ligga avskilt fran sjdlva entrén da
denna genererar extra mycket svirmanodvrerad trafik (slipvagnar)
med risk for trafikkaos.

Industriverksamheten

Framkomligheten for industriverksamheten &r viktig och maste ha
vigar som inte sammanfaller med de for handeln mest intensiva
trafikomradena. Timmervagen dr huvudsaklig forsorjning av
industriomradet och hir kan en ny tillfart dvervigas véster om
planomréadet med angoring till Klokanvédgen och Formansvégen
om behovet uppstér. I planen behélls ett parkomride for framtida
mojlig vagforldggning men eftersom osédkerheten ar stor om
forldggningen och genomforandetiden dr mycket begriansad avsitts
inte ndgon sérskild vigmark i denna fordjupade oversiktsplan da
ambitionen trots allt &r att behélla véstra infarten huvudsakligen
for industritrafik. Trafiken fran E4 ner pa Timmervégen planeras
goras patagligt mer framkomlig med cirkulationsplatser pa
Timmervégen i anslutning till av/pafarterna.

PLANFORSLAG

TRAFIKSITUATIONEN AVSEENDE BULLER, AVGASER
OCH VAGDAMM

Genom att patagligt forbéttra tillgéngligheten med kollektivtrafik
och forbittra gangviagarna mellan olika varuhus kan méngden
lokal trafik minska. Den omfattande trafiken i omradet genererar
buller, avgaser och vigdamm.

Trafikbuller

Trafikbuller kan vara storande i omradet men kommer att {a
accepteras som en konsekvens av att s méanga viljer att komma
hit i egen bil och parkera den i anslutning till de butiker de vill
besoka. Eftersom varuhusen utmed E4:an har sin framsida vénd
fran E4:an blir miljon i anslutning till entréerna inte sérskilt
drabbad av motorvégsbullret.

Avgaser

Kommunens miljokontor har borjat mita halterna av
trafikrelaterade Iuftféroreningar (bensen och kvaveoxider) i
omradet med avsikt att fa fram ett béttre underlag for att bedoma
luftkvalitén i forhallande till de miljokvalitetsnormer som finns (se
tabell sid 15). Utifran de resultat som métningarna hitintills givit
anses inte nivaerna av kviveoxider komma att dverskrida
miljokvalitetsnormerna vid maximal utbyggnad av omradet.

Vigdamm

Fortsatta matningar och analyser av partiklar i luften orsakade av
trafiken har gett vid handen att miljokvalitetsnormen inte forvintas
Overskridas 1 ett fullt utbyggt Birsta. Halterna av luftféroreningar
kan dock overskrida miljomélen och fortsatt kontroll av forore-
ningsnivén far avgora vilka insatser som kan behdva goras for att
klara miljomalet.

OVRIGA MILJOFRAGOR

Fororenad mark

Risk for fororenad mark anses foreligga i omradet. 1
detaljplaneskedet kommer en historisk beskrivning att utfoéras over
respektive planomrade och dess niarhet. Om den historiska
beskrivningen visar att en provtagning av mark och grundvatten
behover goras skall den ge véigledning for hur ménga provpunkter
som behovs, hur de skall placeras samt relevanta analyser. Den
historiska beskrivningen skall innefatta en kartdel dver aktuellt
omréde kopplat till en beskrivande textdel.

I detaljplanen ska fororeningssituationen vara sa utredd att det inte
rader tveksamhet om att marken ar eller kan goras lamplig for
planerad markanvéndning. Om det foreligger behov av sanering

ska det framga av detaljplanen, tillsammans med uppgifter om
vem som ansvarar for att genomfora och bekosta forslagna
saneringsatgarder.

Luftmiljon

Forutom trafiken bedoms inte omradet ha fororeningskéllor som
kan medfora ohélsa eller besvar.

Vattenmiljon

Planforslaget innebér att allt dagvatten frén hardgjorda
fastighetsytor skall infiltreras (lokalt omhéndertagande) eller
utjdmnas och fordrdjas innan avledning sker till ledningsnét eller
recipient. Dagvatten fran parkeringar, vigar och industriomraden
skall dessutom genomga oljeavskiljning. Malséttningen skall vara
att vattenflédena utjdmnas och renas till den niva det var innan
markytorna hardgjordes. Fastighetsdgarna har ansvar for det
vatten som kommer fran fastighetsmark.

Detta bedoms som en nddvandig atgird for att uppratthélla god
kvalitet pa vattnet i Ljustabécken och innebér att respektive
fastighet alt grupper av fastigheter i gemensamhetsanlaggning
maste fordrdja och rena sitt dagvattnet. Kommunen har pa likartat
sétt att ta hand om dagvatten fran omraden dar kommunen &r
huvudman. Fordrojningsmagasin behovs dessutom for att ddmpa
vattenflodet till recipient vid kraftiga regn. Véantad klimatfor-
andring stéiller hoga krav.

Niér det géller farskvatten dr omradet idag forsorjt fran
kommunens vattentdkter. Vatten finns framdraget till omradet for
den planerade utbyggnaden. Samma sak géller spillvatten.
Huvudledningar anses dimensionerade for planerad utbyggnad

Industribuller

Bullret i omradet dr huvudsakligen trafikrelaterat (se ovan).
Industriverksamheter har att underordna sig naturvardsverkets
riktlinjer for externt industribuller vilket bér medfora att
handelsomradena inte stérs mer dn acceptabelt.

Elektromagnetisk strialning

I planomrédet finns en 110k V-ledning med tillhérande
transformatorstation belégen i véstra delen av omradet. |
oversiktsplanen har rekommenderats att byggnader eller miljoer
dar ménniskor stadigvarande vistas, inte bor lokaliseras sé att
elektromagnetiska filt fran kraftledningar och
transformatorstationer verskrider nivén 2 puT. I denna plan har ett
observationsomrade i enlighet med OP markerats pa 200 m fran
aktuella anldggningar. Inom detta omrade fér sérskild bedomning
goras fran fall till fall om ldmpligheten av etablering. Vid
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bedomning skall Stralsdkerhetsmyndighetens forfattningssamling
SSMFS 2008:18 “Stralsédkerhetsmyndighetens allmédnna rad om
begrénsningar av allmédnhetens exponering for elektromagnetiska
falt” tillimpas.

REGIONALA BEDOMNINGAR

Uppbyggnaden av ett sd pass bilberoende centrum som Birsta ér,
blir mycket kénsligt for fordndringar i detta transportsystem.
Planen bedoms ha tagit hansyn till forvintad maximal utbyggnad
av handel i perspektivet 10 &r. En sddan omfattande expansion
medfor sannolikt patagliga fordndringar i ett omrade som ér
avsevdrt storre dn bara Sundsvalls kommun. Timra- och
Adalskommunernas handel kommer sannolikt att paverkas av
oplanerade strukturomvandlingar. Mojligen kan sa dven ske i
Sundsvalls centrum. Okande medvetenhet om virldens utsatta
klimatsituation kan leda till att man tvingas begrénsa dven
individens energikonsumtion och da &r det nog bonusbehoven som
forst begridnsas medan de basala behoven prioriteras. Dér
alternativ med liagre energikonsumtion finns kommer dessa att
vara léttare att acceptera dn begransningar som idag saknar
alternativ. Transportsektorn pé alla nivier blir d& foremal for ej
ringa omprévningar.

Stadscentrum i storre stider dr idag normalt de stora motorerna for
ekonomisk utveckling. Har finns arbetsplatserna, kontaktniten, de
spontana motena/motesplatserna och merparten av de planerade
moten som genererar utveckling. Genom att stadscentrum &r en
sddan mangfasetterad miljé med en stor del av stadens
administrativa arbetsplatser dr den ocksa en mycket viktig plats for
utveckling av idéer och planering av deras genomforande. Skulle
centrumfunktionen aderlatas pa denna méngfald finns en klar risk
att denna ekonomiska generator ocksd avmattas. Detta skulle
drabba hela Sundsvall och dven Sundsvallsregionen.

KONSEKVENSBESKRIVNING

HANDELN

Full utbyggnad av Ostra Birsta medfor ett tillskott pa ca 100 000
m? butiksyta. Expansion genom mojlig utbyggnad i védstra Birsta
kan uppskattas till 15-20 000 m?. Kvarvarande
utbyggnadspotential dr dirmed ca 80 000 m?.

Den efterfragan pa expansion inom handeln som féranledde

KONSEKVENSBESKRIVNING

utbyggnadsplanerna i Birsta har de senaste aren ddmpats nagot;
sannolikt av konjunkturen. Om och nér den aterhdmtar sig ar
svarbedomt. Det finns ett antal faktorer som kan péverka detta.

Konsekvenserna av en full utbyggnad kan bedémas lokalt for
Birsta, for Sundsvalls tatort och for regionen.

LOKALT FOR BIRSTA

Birsta ligger utanfor titorten med forhéllandevis liten paverkan pa
nuvarande lokal handel. De nérliggande bostadsomradena har
ingen eller ringa lokal handel och den som finns utvecklas till
ndrhandel i kombination med annan verksamhet. Utvecklingen &r
och har ldnge varit att sma stadsdelscentra laggs ner till férman for
storre kopcentra.

Bydalen som varande ett strategiskt vélplacerat handelsomrade har

svarigheter att utvecklas i ett ldge s& nira Birsta. Dock finns hér
fortfarande bla livsmedelsbutik, frisér och apotek.

FOR SUNDSVALLS TATORT

Okad expansion med mer handel i Birsta kommer att medféra
storre svarigheter for annan etablerad handel i staden att Gverleva
och det géller da framst handel i Gvriga externa ldgen.

En levande stadskdrna behdver en mix av olika verksamheter dar
handeln hor till de viktigaste da den drar mycket folk dagtid till
centrum och folklivet dr en del av attraktiviteten. Mellan aren
2005 och 2008 har bade centrumhandeln och Birstahandeln dkat
vad avser antalet sysselsatta inom handel (centrum med ca 130
och Birsta med ca 400 personer) - SCB-statistik.

Sma stadsdelscentra ligger i en mellanzon som normalt har svart
att hitta en egen nisch annat 4n moéjligen inom dagligvaruhandeln
(dér avstandet bostad - butik dr mer avgérande). Konsumenterna
idag véljer storre handelscentra framfor mindre (bla beroende pa
att det &r enkelt att ta sig dit och att utbudet &r sa mycket storre).

Att koncentrera handeln till centrum och Birsta far konsekvenser:

Merparten av konsumenterna far langre transportavstind till
sin handel och den blir mer tidskrdvande vad avser
dagligvaruhandeln. Sillankopshandeln kan spara tid genom
att manga inkop kan goras pa samma stélle vid samma
tillfalle.

For konsumenter som har besvér med att forflytta sig
innebédr koncentrationen till ndgra fé stora centra svarigheter
att genomfora dagligvaruhandeln. Manga behdver ddrmed
stod for detta med kostnader for samhéllet som f6ljd.

Koncentration av handel medfor 6kad belastning pa
trafiksystemen i anslutning till handelsomraden samt till och
frén dessa, da transporter till handel i sé stor utstrdckning
sker med egen bil.

Naégra fa stora kopcentra innebér farre inkopstillfallen med

fler inkdp/tillfdlle vilket medfor att transporten till och fran

kopstéllet méste vara bekvam och tillata enkel hantering av
inkOpta varor, alternativt skall service for annan leverans av
inkOpta varor dn egen hemtransport utvecklas.

Samtidigt som konsumenternas trafik 6kar minskar
leveranstrafiken som far ett mindre och effektivare
distributionsnit.

Storskaliga system ér alltid kédnsligare dn smé for storningar
vilket kan medfora att fordndringar i exv transportpris,
miljoaspekter pa transporter eller energitillgang for
transportsystem kan medfora behov av storre fordndringar
an i mer smaskaliga system.

REGIONALT

Okad expansion i Birsta innebir ytterligare pafrestningar pa dvrig
handel i regionen. Har &r det huvudsakligen sidllankdpsvaror som
berors. Detta medfor okad trafikbelastning med resor till och frén
Birsta och i den méan det medfor att séllankdpsvaror inte langre
saluf6rs i vissa omraden, siankt nirstandard for boende i dessa
omréden.

Pa langre sikt kan detta fordndras:

Handelsexpansionen kan na en niva nir
sidllankopskedjorna anser det 16nsamt att etablera sig i
mindre orter ocksa. I ett sadant ldge kan Birsta tappa
marknad.

Transportpriserna kan skjuta i hjden och minska viljan
att resa langt for handel med resultat att handeln etableras
mer lokalt. Kraftigt hojda bréanslepriser slar temporért hart
mot resandet i ett inledningsskede men jdmnar ut sig med
omprioritering av tillgdngliga medel.

Attityder i samhaéllet kan fordndras och att leva lokalt kan
bli ett levnadsmonster som lanseras som miljovénligt och
framtidsorienterat. Tidigare trender i detta avseende har
dock inte varit sérskilt uthalliga.

Internethandeln kan komma att expandera kraftigt pa
kontanthandelns bekostnad vilket i sig inte behdver betyda
att Birstas marknad minskar men det blir en
omstrukturering till att &ven tillhandahélla internetforsélda
varor.

Skulle vi fa en utveckling mot mer decentraliserad handel igen
kommer i forsta hand regionala handelscentra som Birsta att
drabbas. Sannolikt kommer da en del av bef handelslokaler att
tommas. I Birsta kan man dé ténka sig olika utvecklingsscenarier
dér man drar nytta av forhallandevis stora sammanhéingande
lokalytor:
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Smaindustri tar Over lokalerna i en likaledes i tiden
liggande filosofi om nérproducerat.

Upplevelseindustrin etablerar sig med anldggningar for
kommersiell hantering av olika typer av upplevelser.

En utveckling mot béttre hélsa genom mer fysisk aktivitet
kan ge ett antal anlidggningar for motion i olika former
med tillhdrande avslappning.

En del sporter som idag utvas utomhus kan flytta inomhus
om prisbilden &r acceptabel.

NATIONELLT

Handeln beskrivs ofta som en mycket viktig motor i
samhéllsekonomin. Utvecklingen for handeln kan dock péverkas
av ett antal faktorer och nigra av dessa kan ge mer langsiktiga
effekter sdsom:

Ravarutillforseln i varlden ar i vissa sektorer anstrangd och
en rittvis fordelning i vérlden ger mindre resurser for de
rika ldnderna. Handeln har till vissa delar expanderat pa
kortare omloppstider for varorna snarare dn 6kade behov
hos konsumenterna. Vid ravarubrist kommer detta beteende
att behova fordndras till l&ngre omloppstider med minskad
konsumtion som f6ljd.

En 6kad miljomedvetenhet leder sannolikt till ett
sparsammare utnyttjande av energi och miljotveksamma
ravaror. Battre hushallning med resurserna leder till minskad
handel med resurskridvande varugrupper.

Virt ekonomiska system gynnas av frihandel. Ett annat
ekonomiskt system gor kanske inte det. I ett 14ge da man
maste hushélla med resurserna kan transporter vara en
faktor som dr péverkbar och som kan behdva regleras. For
handeln kan detta medfora att tillverkningen flyttar tillbaka
niarmare konsumtionen och att den da dyrare prisbilden
medfor farre tillfallighetskop och fler planerade langsiktiga
kop vilket minskar handelsvolymen.

HANDEL OCH SHOPPING

En av de starkaste och troligen fortfarande véixande trenderna
inom handel &r shoppingen. Shopping handlar om mer 4n sjilva
kopandet av varor. Shopping &r hela upplevelsen att vara pa en
viss plats, ga och titta pa saker, kanske prova nagot, ta en bit,
umgds, stota pa vénner, titta pd ménniskor osv. Shopping ér en
aktivitet i sig och for manga en familjesysselséttning eller ndgot
man gor i kompisgianget. Shoppingens forutsdttningar innebar
ocksé att om shopping ska fungera s kréavs det relativt ménga
butiker intill varandra och dven kaféer och restauranger. I
Sundsvall och dess nérhet s ar det framforallt Birsta och

Stenstaden som har en tillricklig méngd butiker mm for att pa
allvar kunna ge forutséttningar for shopping.

Butiker i stadsdelarna och i stadsdelscentra fyller bara delvis
denna funktion. Visst ér de ocksad samlings- och traffpunkter men i
en betydligt mindre skala. Huvudsyftet med att bege sig till dessa
ar alltid att handla/kopa nagot. Till skillnad fran shoppingen som
inte leder till inkop varje gang.

TRANSPORTERNA

LOKALT

Den fortsatta expansionen i Birsta anstranger trafiksystemen. En
separat vagutredning har bedomt problemen och foreslagit
itgirder som till stor del arbetats in i denna FOP. Det innebir i
huvudsak att fler interna transportmojligheter tillskapas for att
fordela trafiken jimnare i omradet och dirigenom minska
belastningen pé flaskhalsar sasom exv. Gesill- och Klokanvagen.
Flera cirkulationsplatser pa Timmervégen skall ta bort risken for
kobildning upp pé E4.

Vidare vidtas atgirder for att minska trafikbelastningen totalt sett
genom att:

forbéttra kollektivtrafiken till och fran omradet och darmed
fa fler att vélja att aka buss till Birsta.

forbattra kollektivtrafiken inom omradet med utokat néit och
turtdthet Déarmed forvéntas fler att vélja att forflytta sig
inom omradet med kollektiva trafikmedel.

forbattra GC-systemet i omréadet i avsikt att fa fler
méinniskor att rora sig till fots eller med cykeli omradet.

Potentialen i dessa atgérder dr begrénsad, dd den vanlige koparen i
séllankOps- och livsmedelshandel vill ha bilen intill kopstéllet.
Mojligheten att fa fler att ga i omradet begrénsas ocksa av
omradets storlek, det dr ofta 1dngt mellan de olika mélpunkterna.
Storre dr mojligheterna att paverka shoppingturismen och
arbetsplatsresorna.

Utanfor denna FOP pagér utredningar om:

ny vagforbindelse mellan Gesillvigen och Norra Vagen
over Kullsasen. Detta skulle innebéra ytterligare en infart till
omrédet och dela den trafik som idag nyttjar Norra Vigen
till separata infarter till 6stra och véstra Birsta. Sannolikt
skulle detta dven fora over viss trafik fran E4:an till Norra
véagen sarskilt vid tider dd denna inte dr hart belastad.

hur den tunga trafiken i Ost-véstlig riktning mellan kusten
och inlandet skall belasta i forsta hand Timmervégen.
Overviganden pagar om det kan vara méjligt att flytta
denna trafik till andra végar eller tillskapa nya strak for
dessa transporter.

ev. ny tillfart till industriomradet fran norr (Timmervégen)
via passage Over/under jarnvigen far dels avvakta
jarnvigsutredningen for Adalsbanan och dels avvakta vilket
behov som expansion i industriomradet tillskapar.

Genom att vidtaga dessa atgarder bedoms:
att risken for kobildning ut pad E4 kommer att undanrgjas.
att trafiken i omrédet flyter smidigare.

att kollektivtrafiken p& de mest utsatta vigavsnitten inte far
onddiga vantetider.

att GC-forflyttningar sker under trygga former i tydliga GC-
strak

att farligt gods 1 Ost-vistlig riktning pa sikt inte
transporteras i omedelbar néarhet av handelsomrédet.

TRENDER MM

Handelsomraden é&r transportkénsliga och det géller i synnerhet
externa centra placerade utanfor stdderna. Huvuddelen av alla
besok kommer troligen dven i framtiden att ske med eget
fortskaffningsmedel.

Bekvamligheten i att kunna frakta hem det man kopt i egen bil &r
svér att ersédtta. Man kan ténka sig att varorna levereras till
sérskilda lokala utlamningsstillen dér de kan avhamtas pa valfri
tid men da blir det inte i anslutning till bostaden och kraver lokala
transporter.

Néthandeln kan komma att minska transportbehovet da det
inskrénks till att distribuera varor gemensamt och hdmta dem
lokalt. Mgjligen ér det sé att handeln i butik for nidrvarande har
natt ett sorts maximum och de alternativ som idag syns pa lite
langre sikt kommer att forlénga omloppstiderna for
sdllankdpsvarorna och flytta handel frén butik till andra media.

Behovet av att dimensionera renodlade handelsomréden for en
standig 0kande trafiktillstromning kan nog bedomas vara
begréinsat. Dock kan en expansion med upplevelseindustri och
sportevenemang samt tillhdrande dvernattning medfora en ny
expansion om dessa verksambheter tilldtes etablera sig. Dyrare
transportkostnader slér kortsiktigt ritt hart mot viljan att nyttja
externa centra och dndrade inkopsvanor sdsom nithandel kan leda
till minskade antal besok i kopcentra.

BUSSAR

Busstrafiken till och fran Birsta skall hélla en rimligt hog kvalitet
pa tillgdnglighet med malséttningen att malpunkter bor ligga inom
400 m fran nidrmaste busshéllplats. Genom att ldgga in en sérskild
kollektivfil i det omrade som &r mest belastat kan
framkomligheten 6kas for kollektiva transportmedel.
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CYKEL

Ett genomtinkt system av cykelvégar i omradet skall gora det
sdkert och gent att fardas med cykel. Systemet blir grovmaskigt
och det ordinarie gatunitet far anvindas dér detta 4r mindre
belastat. Cykeltrafik fran Sundsvalls stad nar Birsta via Norra
Vigen och fran Ljustadalen via Ljustavigen. En Ostvistlig
huvudaxel laggs genom omradet med forbindelser till
angoringsviagar. Om Geséllvagen forldngs mot Norra Véigen blir
detta sannolikt huvudangdringen pé cykel varfor denna nya vég
skall ha hog standard pa cykelvég.

RORELSER | BIRSTA

Lokala rorelser i Birsta sker i mycket stor utstrickning med bil da
man vill ha bilen néra vid inkép. Man skulle minska bildkandet
lokalt i omradet om man kunde forflytta sig mellan olika butiker
pa ett annat sitt som var attraktivt nog dven bérande pé inkdpta
varor.

En omrédesintern shoppingbuss som forbinder de storre
kopstillena och som roterar i omradet med téta turer skulle ev.
kunna fylla en sddan uppgift.

Att 14tt och tryggt kunna rora sig till fots dr ocksa en forutséttning
for att f4 folk att gd. FOP:n innehaller ett utbyggt system for att
man skall kunna ga mellan olika malpunkter utan alltfor stora
omvégar. Mojligheterna att gé begrénsas dock av omradets storlek.

CHARTERBUSSAR

Man kan dven forvinta sig att Birstas expansion medfor allt fler
tilltransporter i charterbussar. Dessa kommer antagligen att vilja
slédppa av sina resendrer pa kvartersmark i anslutning till vissa
butiker och var och hur detta sker far bli verenskommelser
mellan researrangorer och markégare.

VARUTRANSPORTER

For varutransporter dr det rimligt valforsorjt 1 Birsta och
ytterligare anpassning behdvs for narvarande ej. Det dr onskvért
att varutransporter kan forlaggas till andra tider 4n nér
kundtillstromningen &r som storst och detta regleras dven av att de
personella resurserna att ta emot varor dr mindre nir kundantalet
ar storst.

KONSEKVENSBESKRIVNING
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MILJOFRAGOR

KONSEKVENSER FOR UPPFYLLELSE AV MILJOMAL

Miljomal Vad betyder det? Delmal Maluppfyllelse ~ Analys Atgirder
Begrinsad Halten av vixthusgaser i atmosféren skall stabiliseras pa en niva som Bidrar delvis till ~ Birsta har i sin helhet bidragit till 5kade transporter och ¢kade Satsning pd GC-vigar och
klimatpdverkan  innebir att ménniskans paverkan pa klimatsystemet inte blir farlig. maluppfyllelse mingder av klimatutslépp. Oversiktsplanen foreslar atgédrder kollektivtrafik
som minskar denna 6kning
Frisk luft Luften skall vara s ren att minniskors hélsa samt djur, vixter och Forhindrar Luften klarar i dagsléget sannolikt miljékvalitetsnormer men det Satsning pd GC-vigar och
kulturvirden inte skadas. delvis ar troligt att halterna av luftféroreningar dverskrider miljomal kollektivtrafik kan delvis motverka
maluppfyllelse okningen av biltrafik till Birsta
Giftfri miljo Miljén skall vara fri frén &mnen och metaller som skapats i eller Bidrar till Fororenade omraden &r versiktligt kartlagda och riktlinjer finns Atgirder for ev. marksanering vidtas i
utvunnits av samhéllet och som kan hota ménniskors hélsa eller den méluppfyllelse framtagna samband med nya detaljplaner
biologiska méangfalden.
Levande sjoar Sjoar och vattendrag skall vara ekologiskt héllbara och deras Bidrar delvis till ~ Birsta har i sin helhet bidragit till en 6kning av hardgjorda ytor Atgirder for att rena och utjimna
och vattendrag ~ variationsrika livsmiljéer skall bevaras. maluppfyllelse och dagvattenavrinning. Oversiktsplanen foreslar dtgarder for dagvattenutsldpp vidtas i samband
att utjimna och rena dagvattenutslapp med nya detaljplaner
Ett rikt Odlingslandskapets och jordbruksmarkens virde for biologisk Forhindrar Birsta har tagit i ansprék anvéindbar dkermark. Oversiktsplanen Ingen fortsatt exploatering av
odlingslandskap  produktion och livsmedelsproduktion skall skyddas samtidigt som den delvis foreslar ingen fortsatt exploatering av akermark akermark i Birsta medges i
biologiska méangfalden och kulturmiljovérdena bevaras och maluppfyllelse oversiktsplanen
starks.
Ett rikt djur- Den biologiska mangfalden skall bevaras och nyttjas pa ett hallbart sitt, Bidrar delvis till ~ Planen foreslar gron skyddszon kring Ljustabdcken och avsétter Kvarvarande naturomraden inom
och viaxtliv for nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljoer och maluppfyllelse naturomraden i den véstra delen av planomradet planomradet avsitts som naturmark
ekosystemen samt deras funktioner och processer skall vérnas.
qu..bebyggd Stider, titorter och annan bebyggd miljo skall utgora en god och Varierat utbud av bostéder, Bidrar inte till Planomradet kommer dven i fortsittningen att fungera som
miljo hilsosam livsmiljé samt medverka till en god regional och global miljé. service, handel och kultur méluppfyllelse omride for handel och kontor

Natur- och kulturvérden skall tas till vara och utvecklas.

Groén- och vattenomréaden 1 tatorter
och titortsnidra omraden skall
bevaras, vardas och utvecklas

Antal méinniskor som utsétts for
trafikbullerstorningar ska minska

Kulturhistorisk vardefull
bebyggelse ska tas tillvara och
utvecklas

Uttag av naturgrus ska minska

Den totala méngden genererat
avfall skall inte 6ka

Den totala energianviandning ska
minskas

God inomhusmiljoé

Se ”Ett rikt djur
och vixtliv”

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Bidrar inte till
maluppfyllelse

Bidrar inte till
méaluppfyllelse

Bidrar inte till
maluppfyllelse

Planomradet inrymmer inte bostider.

Planomradet saknar kulturhistoriskt vardefull bebyggelse

Oversiktplanen diskuterar inte forslag for att minska mingden
avfall

Omrédet ar anslutet till fjarrvarme. Fjarrkyla har borjat
anvindas i vissa anldggningar.

Oversiktsplanen diskuterar inte atgérder for en minskad
energiforbrukning i Birsta

Oversiktsplanen diskuterar inte inomhusmiljoer
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LUFTFORORENINGAR

Kviveoxider

Genereras av trafikens forbranningsmotorer. Halterna paverkas av
typ av motorer, typ och omfattning av rening i motorer, korsétt och
vantetider i trafiken. Halterna av kvéveoxider dkar vintertid.
Uppmitta nivaer pa Gesillvdgen i Birsta 6verskrider inte
miljokvalitetsnormerna men det finns risk att miljomaélet for 2010
overskrids. De forindringar som foreslas i FOP:n medfor:

att den okade framkomligheten i omradet kommer att
minska kor- och kdtiderna.

att forbattrad kollektivtrafik forvintas minska
trafikbelastningen i omradet liksom hogre standard pa
GC-strak.

att ett avsevért utokat tridbestdnd kan minska
genomstromningen av luft (utspadningen) men kan ocksé
bidraga till att kvivedioxidhalterna minskar.

Vidare kan antas att

den tekniska utvecklingen forvédntas ge motorer med
mindre kvaveoxidutsldpp och bittre rening av avgaser.

en successiv overgang till andra drivmedel forvintas pa
langre sikt minska kvéveoxiderna.

Partiklar

Genereras framst av trafikslitaget mot kérytorna.
Miljokvalitetsnormens virde om 50 pg/m’

Overskrids normalt inte men det finns risk att miljomalen 2010
overskrids. FOP:n foreslar inga konkreta atgirder mot
partikelhalten men det kan forvéntas att minskad anvandning av
dubbdéck och atgérder for att minska trafiken tillsammans med
mer omfattande tradplanteringar forbéttrar forhallandena. Om man
inte klarar miljomalen kan dven byte av markbeldggning till
hérdare material, sdrskild dammbindning eller 6vergéng till
halkbekédmpning med tvéttad stenflis dvervégas.

Buller

Detta alstras av trafiken och nar inte nagra hélsovadliga nivaer.
Trafiken dr en nddvéandighet for omradet. E4:ans passage genom
omradet medfor ett buller som inte verksamheten i sig genererar.
Detta kan skdrmas men samtidigt &r exponeringen mot E4:an
viktig. Mindre bestdnd av skdrmande véxtlighet planeras men har
mycket begriansad paverkan pé bullret det &r mer miljoskapande.
E4-bullret bedoms inte vara ndgon viktig faktor att beméstra.
Merparten av vistelsen i omrédet sker inomhus och bullret fran

KONSEKVENSBESKRIVNING

E4:an skdrmas av intilliggande fastigheter. Bullret hanteras vidare
i kommande detaljplaner och i samband med bygglov.

VATTENFORORENINGAR

Dagvattenfororeningar

Genereras av partiklar och oljespill fran trafiken vilka, via
nederbdrden och avrinning fran hardgjorda ytor, fangas upp och i
dagvattennét transporteras till Ljustabdcken med utflode i
anslutning till backens passage under E4:an (vistra Birsta) och
fordréjningsdammar sdder om backen (Ostra Birsta). For att inte
fororena backen behdvs i forsta hand en avskiljning dels av
partiklar och dels av oljespill. I dstra Birsta har detta 16sts med
dammar vilka anlagts och skots av fastighetsdgare. [ véstra Birsta
samlas dagvattnet upp 1 ett kommunalt nét. Vissa fastighetsdgare
har hédr anldggningar for lokalt omhéndertagande men merparten
har det inte utan dagvattnet frén trafikytor slapps direkt till
bicken. Vattnet innehéller fororeningar fran i férsta hand
trafikytor och behdver sedimenteras och oljeavskiljas innan det
slipps i Ljustabicken. Denna ambition skrivs in i FOP Birsta och
ska foras vidare in i detaljplaner och genomforas i samband med
ombyggnader och nybyggnader.

Som foljd av denna fordjupade oversiktsplan utarbetas ett
atgdrdsprogram som konkret redovisar tillvigagéngssétt
och atgérder som syftar till béttre hantering av dagvatten i
véstra Birsta.

Den skall ocksa redovisa fragor som beror
samarbetsformer med fastighetsidgare/néringsidkare,
finansiering, genomforande mm.

Exempel pa atgirdsforslag frin tidigare planer i Birsta

En mélséttning for hela Birstas dagvattenhantering méste bli att
man bygger om systemet efter principer som tillimpas vid
nyexploatering idag. Att lyfta fram Ljustabidcken och mindre
sidobéckar i dagen finns det inte forutséttningar for i nirtid.
Déaremot bor man systematiskt gd igenom dagvattensystemet och
genomfora uppgraderingar av systemets funktion:

Fordroja vattentransporten fran fastigheternas hardgjorda
ytor till Ljustabédcken.

Rena dagvatten lokalt i sa nira anslutning till varje
fastighet som &r mojligt.

Forutom fordrdjning av dagvatten fran tak och trafikytor
och lokal dagvattenrening bér man stréva efter att sa
mycket dagvatten som mdjligt ska kunna infiltreras
pa plats - i gronytor och infiltrationsbaddar.

Forutséttningarna att genomfora atgarder for fordréjning och

rening dr mest gynnsamma for de fastigheter som blir foremal for
planprocesser syftande till annan markanvéndning. Avsikten ar att
finansiera erforderliga atgirder via exploateringsavtal som forbereds
i samband med detaljplaneprocessen och som ska vara patecknade
innan en detaljplan kan bli antagen. Dock kan inte uteslutas att
atgdrder kommer att initieras dven for vriga fastigheter i Birsta, dér
avrinningen av dagvatten sker utan fordrdjning och rening. Formerna
for atgarder bor diskuteras vidare mellan de myndigheter som har
ansvarsroller.

Dagvattenhantering

Det andra problemet med dagvatten dr Gversvamningsrisker i
samband med kraftiga regn och snésmaéltning. De stora hirdgjorda
ytor som finns i véstra Birsta leder till att Ljustabdcken vid kraftiga
regn far stora vattenfloden direkt. I 6stra Birsta har planlagts for och
redan delvis byggts fordrojningsdammar vilka minskar den snabba
belastningen pa Ljustabicken. Atgirder behovs dirfor frimst i vistra
Birsta.

Anléggningar for omhéndertagande av stora floden dagvatten behovs
och eftersom tillgdnglig mark i sé stor utstrdckning redan &r nyttjad
maste avrinningsvattnet antingen pumpas till mark dér anlaggningar
kan tillskapas (exv mellan E4 och Norra vdgen norr om
Ljustabédcken), eller ldggas under mark sdsom delvis redan gjorts i
vissa parkeringsytor i véstra Birsta.

Utredning pagéar om dagvattensystemets dimensionering i
forhéllande till forvantade 6kade nederbérdsméngder for att klargdra
om de allt storre hardgjorda ytorna kommer att kunna hanteras av bef
system. Utredning skall klargora behovet av anpassning av befintligt
dagvattensystem, klargdra behovet av rening av dagvattnet och om
detta skall ske lokalt eller mer centralt, samt bedoma
oversvamningsrisken for Ljustabiackens kulvert vid framtida
extremfloden.

De étgéirder som kan komma att behdvas regleras dels i kommande
detaljplaner och dels genom avtal.

Snon medfor ocksa en paverkan pa dagvattenhanteringen. Den sno
som laggs upp i omradet kommer att vid sméltning tas om hand av
dagvattensystemet. Av trafik fororenad sn6 som fraktas bort till
tillfalliga upplagsplatser behover vid nedsméltning omhéndertas av
marklager som klarar detta utan att fora vidare féroreningarna till
omgivande mark eller grundvatten.

Snétippar finns inom omradet samt i Oréker 4:5 (nordviist om
Birstaomradet).

Malséttningen ar:

att ldgomradena i véstra Birsta inte skall 6versvdimmas vid
extremfloden,
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att bef. dagvattensystem skall klara att avvattna det 6kade

antalet hardgjorda ytor, P4 sid. 12, 16 och 28 har Ljustabickens dragning viister om
att tillrackligt effektiv rening skall ske av dagvattnet innan Formansvégen justerats.

det slapps till recipient (Ljustabécken),

att Ljustabiickens kvalitéer i form av vattenkvalité, djur- Pa sid. 14 har riskomraden kompletterats med Stl-mack och
och vixtliv skall bibehéllas, NorrlandsFrys (ammoniakrisken)

att Ljustadalen nedstroms Birsta inte ska drabbas av
oversvadmningar,

Pé sid. 16 har NorrlandsFrys AB lagts in som farlig verksamhet

att de vagtrummor som finns i Ljustabiackens nedre del ska
klara de vattenfloden som kan uppkomma i Ljustabacken.

MARKFORORENINGAR

Oversiktplanen ger riktlinjer for hur férorenade omraden ska
hanteras men det &r i detaljplanerna som nérmare utredning och
atgdrder tas fram 1 enlighet med Miljobalken och Plan och

Bygglagen.
Detta mot bakgrund av att omradet till storsta del redan &r savél
utbyggt som detaljplanelagt.

MKB
Sarskild MKB kompletterar denna fordjupade dversiktsplan.

GENOMFORANDEFRAGOR

Detta planforslag har tagits fram for att vara en gemensam namnare
och styrmedel for pagédende och kommande detaljplaner i omradet.
Planen beddms ha en aktualitetstid pa 10 &r.

Efter utstdllning kommer planen att antas av KF varefter den
kommer att utgdra planeringsunderlag for detaljplanering..

REVIDERING

Med anledning av yttranden fran utstillningen har foljande
forandringar gjorts 1 den fordjupade dversiktsplanen infor
antagandehandlingen.

Sarskild hiansyn nér det giller risker har fortydligats pa sid. 13.

Hantering av nivéer av elektomagnetisk stralning har
kompletterats pd sid. 27.
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SAMRADSREDOGORELSE

Foljande yttranden pa samrad har inkommit:

Léansstyrelsen

Vigverket

Banverket

Sundsvalls kommun Miljondmnden
Moderaterna

Norra Skons socialdemokratiska forening
Sundsvalls kommun Kommunstyrelsekontoret
Sundsvalls kommun Kultur- och fritidskontoret.
Réddningstjénsten Sundsvall-Timra

Timra kommun, Miljé och Bygg

Sundsvalls kommun, stadsbyggnadskontor
Konsum Nord

Sundsvalls arbetarekommun

Svenska Kyrkan

Polismyndigheten i Visternorrland

Goran och Gordis Englund

Hudiksvalls kommun

Svenskt Néringsliv

Kommentarer till yttrandena ligger blamarkerade i kursiv text efter
respektive yttrande och markeras med: KOMMENTAR

LANSSTYRELSEN

YTTRANDE

Lénsstyrelsen tycker det dr vardefullt att Sundsvalls kommun har
startat arbetet med den efterfragade fordjupade dversiktsplanen for
Birstaomradet som paborjats 2005. Lansstyrelsen betraktar materialet
som ett forslag i vilket ges mojligheter att i ett tidigt skede 6ppna
dialog med béde invanare, niringsliv, grannkommuner, Léansstyrelse
och andra berérda myndigheter.

Giillande planer

Fordjupad 6versiktsplan for Norra Skén som vunnit laga kraft den 26
oktober 2000 géller fortfarande for omradet med tva undantag/an-
dringar som uppkom i och med faststéllande av kommuntickande
oversiktsplan for Sundsvalls kommun, 2005. Ett av de tva undantagen
giller utbyggnadsomrade i Ostra Birsta.

SAMRADSREDOGORELSE

I OP 2005 signalerade/informerade kommunen om en etablering av ett
nytt kdpcentrum i Birsta (9a), dster om E4 (citat - "en betydlig storre
exploatering 4n den géllande fordjupade Oversiktsplanen medges™)
samt delomraden i Birsta industriomrade (9b) som kallats for
omvandlings- och fortitnings omraden (DP eller annan planresurs) i
Vistra Birsta.

Lénsstyrelse anser att ingen av ovan ndmnda &versiktsplaner ldngre ar
aktuell for Birstaomréadet.

I FOP for Norra Skon papekade kommunen att omradet i Birsta
(véstra) som var planlagda for lager och industri inte bor dndras till
handelséndamal pga. trafiksituationen i omradet. Vagnitet var inte
byggt for okade trafikméngder och dér patalades dven trafikproblem i
trafikplats E4/timmervégen och kobildning ut pa E4, en del brister for
gang- och cykelforbindelser m m. och som 1 sin tur var grunden till
kommunens beddmning att omradet bor inte expandera vidare med
handel. Redan dé skulle kommunen och Viégverket utreda och hitta
l6sning pa trafiksituationen vid E4/Timmervégen och i 6vrigt i
omradet.

Det ar viktigt att kommunen tydligt redovisar hur fordjupningen av
oversiktsplanen ar kopplad till och pa vilket sétt den ersétter
oversiktsplaner for bade den fordjupade planen for Norra Skon och
den kommunomfattande planen.

Linsstyrelsen anser att det dr angelédget att den fordjupade
oversiktsplanen for Birsta s& sméningom inordnas i arbetet med en ny
kommunomfattande 6versiktsplan for Sundsvalls kommun.

Allmant

Forslaget till fordjupad 6versiktsplan for Birsta ér en bra ansats som
forsoker ta upp de langsiktigt strategiskt viktiga fragorna for
Birstaomradet. Det ar positivt att det i planforslaget fors en
konstruktiv diskussion om foréndringar och forbattringar i
Birstaomradet i syfte att mdjliggora en positiv utveckling av omradet.

I det fortsatta arbetet bor dock efterstrivas en tydligare koppling till
miljomélen, sérskilt malen om begrinsad klimatpaverkan, levande
sjoar och vattendrag, frisk Iuft och god bebyggd milj6 samt giftfri
miljo och grundvatten av god kvalité. Dérvid bor kommunens egna
mal for en god livskvalitet och Lansstyrelsens miljomaéalsarbete med
regionalisering av miljérnélen kunna fungera som en lamplig
utgangspunkt och inspirationsklla.

Birsta &r i stor utstriackning bilberoende och beldget pa bekvamt
pendlingsavstand till Sundsvall. Genom nérheten till E4 r Birsta
handelsomrades lage utmérkt med tanke pa tillganglighet och
framkomlighet med bil. Aven bussférbindelserna med frimst
Sundsvall verkar bra. Genom satsningen pé en regional busshéllplats
pa E4 skapas bra koppling till den regionala busstrafiken. Birsta
saknar sparbunden kollektivtrafik som dr den framtida 16sningen pa
klimatfragan. Mojligheterna att skapa en station for regionaltag i

Lansstyrelsen anser att forslaget generellt bor hoja ambitionsnivan for
kollektivtrafiken. Det finns stora mojligheter att bade arbeta med
fysiska atgérder for att prioritera bussarnas framkomlighet och
atgarder fOr att erbjuda busskunderna en béttre "reseprodukt"”,
tidtabeller, information mm.

Lénsstyrelsen ér positiv till foreslagna dtgirder for kommunikationer
med bl a regionbusshallplats vid E4, ny GC-vég/bussgata i tunnel
under E4, cirkulationsplatser samt utékad kollektivtrafik och gang-
och cykeltrafik m m men anser att de inte &r tillrickliga for att 16sa
problemet med kobildningar pé E4 och i den inre trafiken i omrédet.
Léansstyrelsen anser att trafiksituationen bor utredas vidare och
redovisas mer ingdende i det fortsatta arbetet samt att atgarder for att
16sa de akuta trafiksékerhetsproblemen i forsta hand bor prioriteras.

FOP syfte dr ge kommunens syn pa anvindningen av mark- och
vattenomraden samt hur den byggda miljon ska utvecklas och bevaras,
den ska redovisa hur kommunen avser att tillgodose riksintressen och
miljokvalitetsnormer, men bor ocksé innehélla kommunens vision och
vara dess strategiska dokument for den framtida utvecklingen.

Syftet med dversiktsplanen &r ocksa bl a att den ska fungera bra som
beslutsunderlag for sdvdl kommunen sjélv som andra beslutsfattare t
ex lansstyrelse m fl. Den ska ocksé vara ett bra instrument/underlag
for handldggning av detaljplaner och bygglov i omréadet.

Linsstyrelsen konstaterar att FOP i huvudsak behandlar ett redan
kraftigt exploaterat verksamhetsomrade for industri/handel som har
bade pagaende och faststdllda detaljplaner och f& omraden for
ytterligare exploatering. Vidare utveckling av industri och handel i
omradet avses att ske inom géllande detaljplaneomraden.

Kommunen bedomer att planen tar hiansyn till férvintad maximal
utbyggnad av omradet for industri och handel under 10 ar. Planen &r
otydlig i sin redovisning av var dessa omraden ligger vilket bor
fortydligas

Avgriansning av planen

Avgrénsningen av planen foljer varken tidigare avgrinsningen av
gillande FOP for Norra Skén eller faststillda detaljplaner i omradet
eller t ex till naturgeografiska forutséttningar som morfologi.
vattendrag m m .

Lénsstyrelsen konstaterar ocksa att ett industriomrade (Klokan), véster
om FOP inte ingér i planen. Planen skulle med fordel kunna dven
omfatta det omradet. Lansstyrelsen anser att kommunen bor dverviga
en reviderad avgrinsning av planen.

Lansstyrelsen anser ocksé att markreservation/markreservat bade for
framtida forbindelse mellan Gesédllvdgen och Norra Vigen genom
Kullasen samt ny industritillfart frin Timmervagen i nordvést bor
provas och ev. ingd och sédkerstillas i planen.
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Behovsbedomning om betydande
miljopaverkan/miljokonsekvenssbeskrivning (MKB)

Lansstyrelsen anser att MKB utgor ett viktigt underlag till versikts-
planen och bor f6lja den vid samrad och utstédllning sa att synpunkter
kan ldmnas pa bada dokumenten.

I MKB bor ges forslag pa atgérder for att forhindra eller minimera
negativa miljokonsekvenser. MKB bor dven behandla atgarder for att
minska risker. Lénsstyrelsen anser att skadeforebyggande dtgérder bor
om det dr mojligt regleras med bindande bestimmelser i detaljplanen.
Den betydande miljopaverkan som lyfts ska ocksa foljas upp efter en
tid. Uppfo6ljningen bor beskrivas i MKB:n och slas fast i den sdrskilda
sammanstéllningen vid dversiktsplanens antagande.

I planbeskrivningen saknas den prelimindra miljobeddmningen av
planen. Oversiktsplaner ska i princip alltid miljobedomas. Darmed
tolkar Lénsstyrelsen att den aktuella planens genomforande kan antas
medfora betydande miljopaverkan och att uppréttad miljokonsekvens-
beskrivning bifogades planhandlingarna.

Riksintressen

I planeringen skall kommunen ta hénsyn till nationella och regionala
intressen.

Vig E4 och Adalsbanan ér sddana intressen enligt 3 kap 8 § MB som
berdr planomradet. Europavédgen E4 ar av riksintresse for
kommunikationer enligt Végverkets beslut och ingér i det nationella
stamvégnatet och dr dessutom en vdg som ingar i det trans europeiska
transportnitet TEN. Adalsbanan ir av Banverket utsett som
riksintresse for kommunikationer (jarnvagar) och bor beaktas i planen.

Riksintressen som redovisats i planbeskrivningen bor dven tydligt
framga 1 kartmaterialet. Riksintresse bor, pga. sin hdgre status i lagens
mening én landskapsbild eller stadsbild, ha egen rubrik och inte sta
under "Restriktioner" (se sid 11). Dessutom handlar riksintresse inte
om restriktioner utan om nationella intressen som bor vérnas.

Konflikt med riksintressen

Omréade av riksintresse ska enligt gidllande lagstiftning skyddas mot
atgarder som orsakar pataglig skada. Hur detta ska ske &r en viktig
uppgift for kommunen att redovisa i 6versiktsplanen. Detta &r inte till
fullo tillgodosett i den fordjupande 6versiktsplanen, som behdver
kompletteras avseende redovisning av hur kommunen avser att
sdkerstilla riksintresset for E4. Det géller trafik- och kdsituationen for
befintliga avfarter fran E4, trafikplats E4/Timmervégen och
ndromréde till E4. Lansstyrelsen forutsétter att Vigverkets synpunkter
beaktas i planen samt att kommunen tillsammans med Vagverket
arbetar fram atgérder for att 16sa patalade trafikkonflikter.

Hiilsa, sikerhet och risker
Buller

Befintlig och framtida bullersituation i omradet bor utredas och
redovisas i planen.

Fororenade omrdden

I omradet férekommer fororenade omréden enligt 1dnsstyrelsens
inventering. Sarskilt i dversiktsplanen ar det viktigt att kommunen
antar en strategi for hur fororenade omraden ska hanteras i samband
med fysisk planering.

Trafiksikerhet

Léansstyrelsen anser att trafiksdkerheten for in- och utfarter till E4, inre
vigar i omradet samt for gdende och cyklande i omradet bor redovisas
i planen.

Transport av farlig gods

Sundsvalls kommun har i sin 6versiktsplan (2005) under rubriken
"Transportleder for farligt gods" skrivit foljande. "Riskbedomning vid
transporter av farligt gods handlar om att bedoma sannolikheten for att
en olycka intréffar och konsekvensen av densamma. Enligt statistiken
intréffar det sillan allvarliga olyckor med farligt gods inblandat. Anda
maste risken hanteras da konsekvensen av en olycka kan bli stor."”

Réddningstjénsten rekommenderar vissa skyddsavstdnd och ett sddant
ar att "Sammanhéllen bostadsbebyggelse eller personintensiv
verksamhet ndrmare dn 75 m fran viagkant bor undvikas" samt att" 25
m byggnadsfritt bor 1dmnas ndrmast transportleden”. Detta bor gélla
oavsett verksamhet.

I 6versiktsplanen ndmns dven begreppet observationsomrade vilket
omfattar en korridor p4 100 m pé vardera sidan av transportled. I
hindelse av nybyggnation och fordndring av verksamhet inom
observationsomrédet ska sdrskild hénsyn tas till sikerheten.
Kommunen skriver dven att "vid avsteg fran rekommenderade
skyddsavstand ska riskanalys genomforas". I riskanalysen ska avsteg
tydligt framgé och motiveras. Atgirder for att uppna sikerhet i niva
med iakttagande av skyddsavstand ska presenteras".

Nir det giller FOP Birsta giller ett skyddsomrade pa 12 meter utanfor
Timmervégens vigomrade och ett skyddsomrade pa 40 meter utanfor
E4:an. Motiven, inklusive riskbeddmning, for att dessa omraden &r
mindre &n de som rekommenderas i Sundsvalls kommuns OP bor
redovisas i det fortsatta planarbetet. Atgirder for att hantera risker bor
redovisas.

Lénsstyrelsen foreslar att riskanalyser ska goras om byggnationer sker
inom observationsomradet. En logisk ordning torde vara att ju kortare
avstand mellan riskkélla och objekt desto djupare analys.

Oversvdamning

FOP ska ta hinsyn till dversvimningsrisker lings Ljustabicken. Dessa
bor utredas och redovisas.

Miljokvalitetsnormer

I planen medges att det finns indikationer pé att miljokvalitetsnormer
kan dverskridas. Det bor framga i det fortsatta arbetet med planen hur
miljokvalitetsnormerna ska iakttas. Texten bor ocksa kompletteras
med en bedémning om huruvida planen kan medverka till att en
miljokvalitetsnorn overskrids nagonstans inom eller utom plan-
omrédet. | samband med detaljplanearbeten i Birstaomradet har det
uppmérksammats att miljokvalitetsnormen kan riskera att 6verskridas
for ex partiklar. Detta bor foranleda en analys och forslag till atgérder i
det fortsatta planarbetet.

Mellankommunala fragor

I planforslaget tas ett antal mellankommunala fragor upp, sdsom
handelsomrade, kollektivtrafik och framtida spartrafik. Aven frigan
om en ny trafikplats pa E4 for langdistansbussar i omradet 4r en sddan
mellankommunal fraga.

Léansstyrelsen anser att detta dr angeldgna fragor att diskutera i ett
mellankommunalt sammanhang. Det dr nodvandigt med fortsatt sam-
ordning av fragor om kollektivtrafik, végar och cykelvégar dver
kommungréinserna. Lénsstyrelsen forutsétter att berdrda grannkommu-
ner hors i planarbetet och att relevanta aspekter arbetas in i planen.

Handel

Léansstyrelsen konstaterar att det saknas en gemensam handlingsplan
for handel i den kommunala dversiktsplanen eller sérskild
handelspolicy dér riktlinjer for handelns utveckling i kommunen
behandlas. En sddan handelspolicy for den fordjupade dversiktsplanen
i Birsta bor tas fram. Léansstyrelsen anser vidare att det dr en
nédvandig planeringsberedskap vid framtida forfragningar om nya
etableringar av handel i Birstaomrédet.

Lansstyrelsen forutsétter att konsekvenser av handelns foreslagna
utveckling i Birsta ska redovisas bade ur lokal- och regionalperspektiv
i konsekvensbeskrivningen {or planen.

Beskrivningarna pé s. 5 och 9 av samspelet mellan Birsta och
stenstaden borde vidgas till pdverkan/samspel med omgivande centra
inom och utom kommunen - inte minst i ett samlat
hallbarhetsperspektiv. "Riskanalys" for Birsta och regionen bor
upprattas med hénsyn till bl a vésentligt forhojt bensinpris, utslagen
lokalhandel i omgivande region m m. Satsningen pa Birsta &r sa stor
att det inte rdcker med ett lokalt Sundsvallsperspektiv - &ven om
planen hanteras av en kommun med sin begransade geografi.

Konsekvensbeskrivning

Lansstyrelsen konstaterar att en konsekvensbeskrivning for den
fordjupade 6versiktsplanen inte har redovisats i planhandlingarna.
Enligt 4 kap 1 § PBL ska en 6versiktsplans innebdrd och
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konsekvenser ur social, ekonomisk och ekologisk synpunkt kunna
utldsas utan svérighet. I det fortsatta arbetet med fordjupningen av
oversiktsplanen for Birstaomradet vore det vardefullt om en
sammanfattande konsekvensbeskrivning redovisades och den bor
omfatta bade ekologiska, sociala och ekonomiska konsekvenser.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

En miljokonsekvensbeskrivning har bifogats till FOP for Birsta.
Léansstyrelsen konstaterar att miljokonsekvensbeskrivningen behandlar
handelsetableringar, utemiljo, dagvatten, G/C-trafik, kollektivtrafik,
biltrafik, luftféroreningar, risker-farligt gods samt fororenade omraden
(markfororeningar).

Miljokonsekvensbeskrivningen ger en god beskrivning av situationen
idag och ger ménga ldmpliga forslag till 16sningar. Flertalet av dessa
forslag bor ocksé genomforas for att forbéttra tillgéngligheten till
omradet och forebygga risken for hilsoskadliga halter av
luftfororeningar.

De problem som finns idag, som dessutom riskerar att 6ka om
forslagen inte genomfors, sammanhinger med att omradet fatt en
annan anviandning &n det som det planerats for. Storre andel
handelsetableringar har medfort fler externa besdkare och
overbelastning av trafikapparaten.

Pé sikt maste darfor omradets detaljplaner omarbetas i syfte att folja
intentioner i den fordjupade oversiktsplanen. En svarighet i
genomforandet kan vara att gdng- och cykelvégarna, till skillnad fran
bilvégar, ligger pd tomtmark, vilket ger forsdmrade utsikter att
astadkomma ett sammanhingande, tydligt och enhetligt G/C-vignét
forenad med en god utemiljo.

For att minska risken for 6verskridande av miljokvalitetsnormer for
bl.a. kvdveoxider och partiklar samt att dstadkomma en mer hallbar
utveckling av omradet fran miljosynpunkt krévs omfattande atgarder
inom trafikomrédet. Bland annat maste mojligheterna att nd omradet
med kollektivtrafik, cykel och till fots starkas.

Vignétet behover kompletteras med ett ssmmanhéngande nét for
cykel- och géngtrafik med korta avstind, trafiksdkert och som inte
minst upplevs som léttorienterat. Det interna nétet kan med fordel som
foreslagits stirkas genom trafik med lokalbuss inom handelsomradet.
Alla dessa dtgéirder minskar behovet att med egen bil forflytta sig
inom omréadet. Detta minskar belastningen pa bilvéigar och parkeringar
i omradets centrala delar. Férutom uppstéllningsplatser for cyklar vid
entréer bor det ocksé anordnas uppstillningsplatser 1 anslutning till
den regionala busshéllplatsen.

Fran miljésynpunkt krivs inga kompletteringar i sjélva
miljokonsekvenssbeskrivningen. Diaremot kan det finnas svérigheter
att genomfora flera av de forslag till 10sningar som ldmnats. Planen
bor kompletteras med en redovisning av hur foreslagna atgérder
kommer att genomforas.
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Atgirdsprogram for dagvattenhanteringen ér bra. Eftersom de flesta
detaljplanerna ar fardiga bor det sérskilt uppméarksammas hur
intentionerna i dagvattenhanteringen kan genomforas i hela omrédet.
Kanske hogre krav bor stéllas pd dverkapacitet i de detaljplaner som
antas innan atgirdsprogrammet ar klart.

Ovrigt
Kulturmiljo

Gardarna Ljusta A. B och C finns belagda sedan 1700-talet i dldre
kartmaterial. By/gérdsnamnet Ljusta finns historiskt belagt sedan
1535. Namnet tyder pa bebyggelsekontinuitet i omradet fran
forhistorisk tid till nutid.

Ortnamn dr viktiga for forstaelsen av hur kulturlandskap vuxit fram
och brukats. Man bor déarfor fundera pa hur namnet Ljusta
fortsdttningsvis ska bevaras nér gardarna ar borta.

For By/gardstomter géller att de, om de dr varaktigt 6vergivna och har
ingatt som ett led i en primér, agrar kolonisations- och
uppodlingsprocess, utgor fast fornlimning. Det ar kulturlagret inkl
synliga ldmningar som registreras som fast fornlimning.

Det bor uppmérksammas att till fornlimningarna hor dven ett s k
fornldmningsomrade. Detta omride é&r till for att skydda
fornldmningarna och deras upplevelsevérde.

(Se & ven Rapport over sérskild utredning pé fastigheten Ljusta 7: 1
Lansmuseets Rapport 2005:5).

Kommunikation

Lansstyrelsen anser liksom Végverket att en ny
trafikutredning/trafikstrategi for den fordjupade Gversiktsplanen bor
vara grunden till det fortsatta arbetet med planen. Lénsstyrelsen
forutsatter att en sddan utredning ska belysa bade befintlig och
framtida trafiksituation i omradet avseende bl a befintliga och framtida
trafikfloden, inre végnatet i forhallande till E4 m m. I ovrigt forutsétter
Lansstyrelsen att synpunkter frin Végverket ska beaktas i det fortsatta
planarbetet.

Lénsstyrelsen anser vidare att Banverkets synpunkter angéende
Adalsbanan ocksa ska beaktas i planen. Banverket har bl a patalat att
sdkerhets- /observationszoner kring jarnvagen bor justeras till 150 m
fran sparmitt samt att 30 m nérmast spéret bor vara helt
bebyggelsefritt.

Avfallshantering

Léansstyrelsen anser att avfallshanteringen i omradet bor belysas i
planen.

Camping

Lansstyrelsen tycker att det &r positivt att kommunen tar upp fragan
att skapa Overnattningsmojligheter for besdkare i synnerhet med
husvagn och husbil men konstaterar att det inte finns nagot
planerat/reserverat campingomrade i planen.

Tillgdnglighet

Lénsstyrelsen anser att skulle vara bra att ta fram en tillgénglighets-
utredning for den fordjupade dversiktsplanen. Den skulle redovisa bl a
struktur for transportvagar, bilar, gang- och cykelstrak och
kollektivtrafik m m.

Jamstdlldhet

I oversiktsplanen har jamstélldhetsaspekter tagits upp. Lansstyrelsen
efterstrivar att ett jamstélldhetsperspektiv inforlivas i planen genom
att ocksé stilla fradgan for vem planeringen sker. For att synliggora
skillnaderna i méns och kvinnors levnadsvillkor ar det bra att byta ut
konsneutrala termer sdsom invénare, foretagare och pendlare mot
kvinnor och mén/flickor och pojkar. Kénsuppdelad statistik kan t ex
anvindas for att ta reda pa hur ménga kvinnor respektive mén som
deltar i planeringen och utformningen av oversiktsplanen.
Lénsstyrelsen hénvisar annars till ett rapport utgivet av Boverket -
"Jamna steg. Checklista for jamstalldhet i fysisk planering".

Barnperspektiv

Barnperspektivet kan inte utldsas ur planen, vilken tyder pa att
kommunen avser planera utifran barns och ungas behov och inte heller
involverat unga i planeringen. Det bor finnas planeringsunderlag i
form av statistik, dir kan utldsas kommunens avsikter gillande t ex
trafikséker miljo for de oskyddade trafikanterna, tillganglighet med
cykel vigar m m. Det framgér inte om barn och unga sjdlva deltagit i
medverkan att kartlagga t ex var de upplever otrygga miljder,
rorelsemonster etc.

KOMMENTAR
Planomrddet dr hdrt begrinsat i avsikt att koncentrera sig pd de

frdgor som inte foljer FOP Norr Skén/OP 2005 och skall vara

underlag till kommande nya och fordndrade detaljplaner i
Birstaomrddet. Omradet omfattar de delar av Birsta ddr man anser
att fordndringar kan bli aktuella i ett 10-drsperspektiv eller dir man
anser att bef markanvindning behover befistas i anslutning till
omrddets stora fordndringar.

Handelns utveckling dr oscker bade till omfattning och till
utformning. Fortfarande finns en stark tilltro till centraliserade
kdpcentra pa regional niva och en tilltro till detaljhandeln som en
stark ekonomisk motor i samhdllsutvecklingen. I det korta perspektivet
madste samhdllsplaneringen kunna hantera detta.

Det omrdde som denna FOP hanterar begriinsas huvudsakligen av
behovet av befdst eller fordndrad markanvindning kopplat till i forsta
hand handelsexpansion i Birsta. Omrdden som inte forvintas
paverkas eller fordndras av handelsbehoven har ldmnats utanfor
planen. De faktorer som studerats dr framfor allt:

®  Markanvindning
®  Trafiksituation inkl kollektivtrafiken
e  Miljékonsekvenser
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Det innebdr att den mer 6vergripande analysen av de storre samman-
hangen i FOP Norra Skon ligger fast. Vissa omprovningar har dock
gjorts.

1. Att bebygga “radiodalen” bedoms i FOP Norra Skon oldmplig
ur flera synpunkter. Handelsexpansionen i éstra Birsta har inte
f6ljt denna bedémning. Hér har nya bedomningar gjorts i OP
2005 och nya detaljplaner antagits med OP 2005 som grund,
vilka medger en kraftig handelsexpansion. FOP Birsta vill reda
ut vilka konsekvenser detta far och fdtt i det lokala
sammanhanget och hantera fragor som dr direkt knutna till detta.
I FOP Norra Skén anvisas inget expansionsutrymme for handel i
Birsta. Huvudskdlet for att FOP Norra Skén avrdder fidn
handelsexpansion dr att vdgndtet inte dr dimensionerat for en
sddan. Den i FOPen aviserade véigutredningen om
trafiksituationen i Birsta har genomforts och resulterat i ett antal
forslag om forbdttringar i avsikt att klara de forvintade
problemen . I FOP Birsta har dessa rekommenderade
forbdttringar inforts.

2. Jordbruksmarken i éstra Birsta har varit klassad som klass 1
mark. Hdr har stillningstaganden gjorts att samhdllsintressena
for handelsetablering vigt tyngre och tvd storre detaljplaner med
handelsindamdl har antagits i enlighet med OP 2005

3. Observationsomradet runt jdrnvigen har tredubblats i denna
FOP jimfort med FOP Norra Skén utifidn riskbedomningar vid
farligt godstransporter och dr nu i niva med Banverkets
rekommendationer. Observationsomrdde avser ett omrdde ddr
sdrskild konsekvensutredning skall goras vid bebyggelse eller
fastighetsbildning inom omrddet

1 OP 2005 Sundsvalls kommun har éstra Birsta (“radiodalen”)
pekats ut som ett expansionsomradde for handel da kommunen bedomt
att externhandel dr sa viktig for Sundsvall framtid att man dr beredd
att tilldta expansion hir. FOP Birsta hanterar denna expansion och
dverensstidmmer i huvudsak med OP med ndgra mindre fordndringar.

1. Ett expansionsomrdde for industri i anslutning till bef trans-
formatorstation och kraftledning har utgdtt for att inte hamna i
konflikt med krafiforsorjningen av omrddet.

2.. Ett omrade for kontor och service har inte bedémts ha behov av
sdrskild markreservation.

3. Handelsomrddet har tydligare definierats med sdrskild
markanvindning (H) till skillnad fran omrdde for smdindustri
och service (J,). Handeln dr idag dominerande i detta omrdde
(H),) och planeringen behover anpassas till detta.

4. Ndr det gdller Timmervigen och farligt gods transporter pagar
diskussioner om alternativ. Fordndringar med anedning av dessa
diskussioner anses dock inte ligga inom perspektivet 10 dr.

SAMRADSREDOGORELSE

5. Nir det giller Gesdllvigens ev. forlingning séder ut mot Norra
Vigen kan detta medfora fordndringar inom 10 ar.
Problematiken har dndd inte hanterats inom ramen for denna
plan da ett antal faktorer som pdaverkar detta beslut i 6vrigt inte
behandlas i denna FOP. Detta sker i séirskild viigutredning.

FOP Birsta kommer att ersctta Oversiktsplan 2005 inom planomrddet
och hanterar markanvindning, trafiksituation och miljofrdgor i detta
omrdde. Den kommer vidare att sd smdningom inarbetas i ny OP for
Sundsvalls kommun

1 ett tiodrigt perspektiv bedoms behovet av industrimark tillgodosett i
Birsta och FOP Birsta éverviger ingen expansion annat in ndgra
mindre "haltomter”. Omrdden ddr industriindamalet bor regleras
med avseende pd ev storningar mot handelsomrddet finns med i
planen. Omrdden ddr sa inte dr fallet har ldmnats utanfor. Hdaltomter
har markerats med avvikande fdrg gentemot bef industrimark.

Kopplingen mellan denna FOP och kommunens och regionens
miljomal kommer att ytterligare redovisas till utstdillning.

Férstudien avseende Adalsbanan (Banverket) har bedomt att det
medfor stora svarigheter med ett stationsldge i Birsta varfor denna
fragestdllning inte kommer att utredas vidare. Planen kommer att
kompletteras med text om att det finns utrymme for att anldgga en
regionaltagstation i vdstra Birsta vid nuvarande jdrnvdg men att den
fragan far behandlas i anslutning till det fortsatta arbetet med att
forbittra Adalsbanan mellan Hérnésand och Sundsvall.

Kollektivtrafiklosningar kommer att ytterligare utvecklas till
utstdllning.

En sdrskild trafikutredning har nu gjorts i samarbete med Vigverket.
Resultatet av denna kommer att redovisas i utstdillningshandlingen.
Forslagen i utredningen kommer att i huvudsak arbetas in i FOP:ens
utstdllningsforslag.

1 samrddet har visats vilka markresurser som finns att exploatera
inom planomrddet och for vilket dndamdl. Vad som dr disponibelt,
under planering, eller iansprdktaget vixlar stindigt och kan endast
redovisas for en bestimd tidpunkt. Inom planomrddet har redovisats
planerad markanvindning men det finns mark utanfor planomradet
som ocksa kan disponeras for industridindamal. Till utstdillning skall
overvigas om dven detta skall redovisas i nagon form. Till utstéillning
kommer vidare att overvigas om planomraddet skall utvidgas och dd
sdrskilt med avseende pd nya anslutningsvdgar.

I MKB:n kommer riskanalyser att 6vervigas vad avser
miljokonsekvenser. Aven uppfoljning av betydande miljopdverkan
kommer att regleras i utstdillningshandling.

Riksintressen kommer att hanteras under egen rubrik.
Sékerstdllandet av riksintresset E4:an hanteras i Trafikutredning.

Bullersituationen i Birsta dr huvudsakligen en komfortfraga. Nivder
skadliga for hdilsan foreligger ej. Kommunen anser inte att man skall

utreda en frdaga ddir man inte har for avsikt att vidtaga dtgdrder av
specifikt detta skdl. I det fall bullerdtgdrder behdvs sd regleras detta i
detaljplan eller vid bygglov. Tillkommande tridvixtlighet kommer att
ha en ljudddmpande verkan men foreslas for att forbdttra i forsta
hand upplevelsen av trafikmiljon.

Till utstillning kommer kommunens strategi for fororenade omrdden
att redovisas.

Trafiksdkerhet utvecklas i genomford trafikutredning.

Till utstdllning utvecklas fragor om riskomrdden och OP och FOP:s
olika synsdtt samordnas.

Oversviamningsrisker i Ljustabdcken kommer att 6vervigas.

Ev. 6verskridanden av miljokvalitetsnormer kommer att analyseras om
pdgdende uppfoljning visar att normen riskerar att dverskridas.

Berorda grannkommuner dr horda under samradet och deras
synpunkter kommer att arbetas in i planen.

Kommunen avser att till utstdllning analysera konsekvenser ur social,
ekonomisk och ekologisk synpunkt och redovisa detta pa ett
ldttillgéingligt sdtt.

MKB kommer att kompletteras med en “genomférandebeskrivning”
avseende de forslag till l6sningar som ldmnats vad gdller
miljoproblem.

Vi har noterat omfattning av fornldmningsomrdden samt nya
fornldmningar i omrddet (146-150). Detta kommer att fortydligas till
utstdllning.

Till utstillning kommer dven avfallshantering att belysas.

Planen kommer inte att hantera fragan om dvernattningsmaojligheter i
anslutning till handelsomradet. Detta fdr studeras vidare i kommande
arbete om Birstas utveckling i ett lingre perspektiv.

Alla anldggningar som uppfores i Birsta skall klara
tillgdnglighetskraven. Detta dr reglerat i svensk lag.

Kommunen anser vidare att jamstdilldhetsfrdagor far belysas med
allmdnna formuleringar.

VAGVERKET

SAMMANFATTNING

Forslaget till fordjupad dversiktplan (FOP) innehéller en del bra
atgirdsforslag ur ett hallbarhetsperspektiv. Det saknas dock underlag
vid framtagandet, bl a nér det géller trafik- och luftsituationen, som
gor att miljokonsekvenserna och andra konsekvenser inte kan
redovisas fullt ut. Det &r viktigt att det gors en nuldgesanalys, dvs.
vilka konsekvenser och rérelsemonster som nuvarande exploatering
har medfort och vad tillkommande exploatering kommer att medfora.
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Vigverket anser att en trafikstrategi for Birstaomradet bor ligga till
grund for trafikarbetet 1 den fordjupade 6versiktplanen.

YTTRANDE
Generellt

Det finns ett stort behov av en férdjupad 6versiktplan for
Birstaomradet. Uppdraget att ta fram en sadan gavs till
stadsbyggnadskontoret i slutet av 2005. Omradet har darefter
expanderat kraftigt med handelsetableringar.

Forslaget till fordjupad dversiktplanen (FOP) innehéller manga
positiva intentioner for att i stérre utstrdckning uppna en langsiktig
héllbarhet for Birstaomrédet, t.ex. genom anldggande av bussgata,
motorvagshéllplatser, lokal slinga inom omradet, nya GC-vigar.
Eftersom de flesta etableringar redan &r utforda i véstra Birsta dr det
dock viktigt att det 1 Oversiktplanen tydliggors hur man ska arbeta
vidare med dessa fragor for att de ska bli genomforda, ex. genom
gemensamt atgdrdsprogram/handlingsplan.

MKB:ns avgrinsning och syfte kanns oklar. Eftersom &versiktplanen
och dess MKB genomfors i efterhand ar det viktigt att beskriva de
miljokonsekvenser som befintlig utbyggnad har fort med sig. For att
tydliggora det hela bor dels miljosituationen utifran dagens
genomforda utbyggnad beskrivas och dels vad de utokningar som
foreslas inrymmas i dversiktplanen (bl. a. Ostra Birsta) for med sig.
MKB:n bor ocksé redovisa de dtgérder som bor vidtas far att forbéttra
miljosituationen och vilka effekter dessa atgarder far.

Mal for Birsta

Det &r bra att det sétts upp mal for Birsta. Ett mal om langsiktig
hallbarhet bor dock 1dggas till som innebér att den utveckling och de
atgdrder som vidtas i Birsta ska goras utifran ett langsiktigt
héllbarhetsperspektiv. Detta #r viktigt dd FOP ska vara ett verktyg vid
utformning av nya detaljplaner och bygglovsprévning.

Fordonstrafik

Trafiksituationens nuldge redovisas inte i MKB:n i sin helhet.
Uppgifter sdsom trafiksiffror och rérelsemdnster inom omradet samt
mellan olika delar av omradet saknas helt. Utifrén den faktiska
verkligheten dr man i MKB:n trots bristande underlag dvertygad om
att trafiksituationen maste forbéttras och &tgirder vidtas.

For att fa ett bra underlag till 6versiktplanen bor ett arbete for att ta
fram en trafikstrategi starta snarast. | det arbetet bor trafikmétningar,
trafikanalyser av rorelsemonster och ldmpliga atgirder tas fram.

SAMRADSREDOGORELSE

Arbetet bor ske i dialog med berdrda aktdrer for att uppna samsyn.
Eftersom E4 och vig 622 ir statliga vagar bor detta arbete ske i nira
samarbete med Vigverket.

E4:an dr ett riksintresse dir framkomlighet och trafiksékerhet sarskilt
maste beaktas. Darfor kan Vagverket inte acceptera att Birsta
exploateras och utvecklas sa att problem uppstar och blir ofta
forekommande ute p& E4:an med ex. ldnga koer. Redan idag
forekommer sédana situationer. I den fordjupade 6versiktplanen
foreslas cirkulationsplatser pd Timmervéigen. Vigverket har haft
inriktningen att inte anldgga ytterligare cirkulationsplatser pa
Timmervédgen med hinsyn till framkomligheten for tunga transporter,
som t ex timmertransporter. Om dessa 1sningar ska finnas med i FOP
maste atgdrderna samt ev. alternativa strak for tunga transporter vara
utredda och forankrade.

Trafiksikerhet

Trafikmingderna pa den nya anslutningen till och frin Ostra Birsta
fran Ljustavigen (vig 622) bor studeras, bade befintliga mdngder och
tillkommande. Vigverket har redan nu fatt klagomal betréffande
trafiksékerheten pa denna anslutning och Vagverket behdver underlag
for att ta stéllning till om atgarder, och i sa fall vilka, behover vidtas
for framtiden.

Vigverket anser att det dr bra intentioner att hinvisa trafiken langs
med Geséllvégen till cirkulationsplatserna och sténga de befintliga in-
och utfarterna.

Farligt gods

I bade dversiktplan och MKB anges att ett skyddsomrade pa 40 m
finns for E4. Detta omréde ar ett byggnadsfritt avstdnd. Eftersom det
finns 6nskemal om att anldggningar (sdsom p-dick och p-platser) ska
ligga ndrmare &n 40 m fran vigomradet pa bada sidor om E4:an bor ett
samlat grepp goras i FOP utifrdn en riskanalys av transporter av farligt
gods, trafiksédkerhet etc.

Gang- och cykelvigar

En idéskiss pd GC-vigar inom omradet finns framtagen i FOP vilket
ar mycket bra. Det ar viktigt att GC-vigarna planldggs noggrant s att
de placeras dér de naturliga straken uppstar nar man forflyttar sig till
fots inom omrédet. Det méste ocksé vara tydligt for besokarna i Birsta
var GC-straken gér.

Behovet av vistelse for gaende bor ocksa uppméarksammas, eftersom
Birsta ar ett stille dir bade anstéllda och besokare vistas langre tider.

I Vistra Birsta méste gangstrék planeras och utforas i efterhand i den

omfattningen att det kinns létt och sékert att forflytta sig mellan
butikerna. Det ska vara ldttare att gd mellan butikerna &n att ta bilen.
Det ar t.ex. nddvindigt att ha gadngvigar pa bada sidor om
Gesillvigen.

For att underldtta och stimulera cykling inom Birstaomréadet skulle
lanecyklar (med varukorgar) vara ett intressant alternativ att prova.
Speciellt for de som har &kt kollektivt till Birsta borde lanecyklar vara
ett attraktivt sétt att forflytta sig inom Birstaomradet, under
forutsattning att det finns sikra GC-véagar.

Kollektivtrafik

Motorvagshallplatser och en busstunnel kommer att ge bra
forutséttningar for att fler dker kollektivt till Birsta. Likasa att man
planerar for en busslinje som nar Birsta snabbt och med hallplatser
hogst 250 m till respektive handelsomrade. Den lokala slinga som det
finns behov av behover dock tydliggoras i 6versiktplanen. Det dr en av
forutsdttningarna for att besdkarna ska kunna forflytta sig mellan de
olika delarna av Birstaomradet utan att behdva anvinda bilen. Det
viktigt att den lokala bussforbindelsen gar ofta och regelbundet,
stannar ndra butikerna och att den har plats for resendrer med mycket
handbagage. Det ska vara ldttare att forflytta sig med buss eller till
fots/cykel mellan butikerna &n att ta bilen.

En sérskild satsning bor goras fran arbetsgivarna for att stimulera att
arbetsresor (till och fran jobbet) sker kollektivt. Argument for detta ar
att det blir lattare att rekrytera personal, man behdver anlédgga férre
parkeringsplatser och att foretagen i Birsta fir en bra "miljoimage".

Luft

Tillrackligt underlag saknas nér det géller matningar och berdkningar
av kvévedioxider och partiklar for att bedoma om det finns risk for att
miljokvalitetsnormerna riskerar att dverskridas. Detta maste
kompletteras till MKB:n och konsekvenserna beskrivas for att man
ska kunna beddéma behovet av atgérder.

KOMMENTAR

Sdrskild trafikutredning har gjorts tillsammans med Viigverket. Se
daven kommentar under Ldinsstyrelsen yttrande.

Betriffande miljékvalitetsnormens ev. overskridande kommer detta att
utvecklas ytterligare ndr mer mdtstatistik finns tillginglig.

BANVERKET

Banverket har tagit del av handlingarna rérande samrad kring
oversiktsplan for Birsta och vill komma med nagra {4 synpunkter pa
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ett annars bra och askéadligt material. Kopplingen mellan den 16pande
texten och bildmaterialet i sjdlva planen &r mycket bra och tydlig
medan MKB:n ér nagot rorig.

Det &r positivt att kommunen tar ett rejélt grepp kring tillgdngligheten
med kollektiva fardmedel och cykel. Vad géller ett eventuellt framtida
stationslége pa Adalsbanan for resandeutbyte i anslutning till Birsta
hinvisas i texten till framtida 6versiktsplaner. Banverket har nyligen
genomfort en forstudie for strackan mellan Sundsvall och Harnsand
och kan konstatera att de olika studerade korridorerna for en framtida
nydragning av jarnvagen forbi Birstaomradet innebér stora svarigheter
att anlédgga ett tAgstopp 1 anslutning till omradet.

Planomrédet grinsar mot Adalsbanan men planen kommer inte att
innebédra négra patagligt fordndrade forutséttningar for banverkets
verksamhet.

Farligt gods

I planbeskrivningen (s 13) under "Sdkerhetszoner ... " ndmns ett
observationsomrdde pa 100 m, vilket d&ven aterkommer i MKB:n (s
15). Banverket anser att observationsomradet kring jarnvagen bor
stracka sig 150 m fran sparmitt. Detta ligger i linje med den rapport
"Riskhantering i detaljplaneprocessen" som lénsstyrelserna i de tre
storstadslédnen Stockholm, Véstra Gotaland och Skéne har gett ut och
som Banverket har anammat med fortydligandet att 30 meter ndrmast
sparet bor varar helt bebyggelsefritt, vilket &ven bor beaktas 1 senare
planeringsskeden for omradet. Banverket tillhandahéller vidare
broschyren "Sékra jérnvagstransporter av farligt gods" som finns
tillginglig via www.banportalen.se under fliken sdkerhet som kan vara
till stdd 1 planeringsprocessen.

Riksintressen

Under beskrivningen av riksintressen (s 11) konstateras helt riktigt att
jarnvagen forbi Birsta ar av riksintresse. Dock bor bendmningen
4ndras fran "kustjirnvigen" till "Adalsbanan" for att undvika
forvirring.

Banverket tillhandahéller via hemsidan - www.banverket.se - under
lanken banportalen olika dokument och tjénster som kan utgora ett bra
hjdlpmedel for planering i anslutning till Banverkets anldggningar.
Planeringsunderlaget dr en god hjélp vid exempelvis exploatering och
far gérna ndmnas i versiktsplanen.

For att undvika missuppfattningar, fel, irritation, férseningar av
projekt m.m. dr det viktigt att tidigt samrada med Banverket vid
planering och byggande kring jarnvéigen. Banverket ges ddrmed
mgjlighet att limna synpunkter pa hur exploateringen kan paverka
jarnvagen och dess utveckling samt hur exploateringen kan paverkas
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av jarnvagen.

I 6vrigt har banverket inga synpunkter i detta skede.

KOMMENTAR

Till utstillning kommer kommunen att overviga om
observationsomrdden skall utvidgas.

Jirnvigen genom omrddet kommer att konsekvent kallas Adalsbanan

SUNDSVALLS KOMMUN, MILJONAMNDEN

Sammanfattning

Sé& som klimatfrdgan vixer i betydelse s& kommer strukturer som
Birsta att bli ett problem. I forsta hand beror det pa att koncentrationen
av butiker utarmar och férsdmrar service i andra omraden vilket leder
till 6kat beroende av transporter.

For att atgirda de problem som Birstaomradets expansion har medfort,
kriavs en gemensam syn pa utvecklingen och majliga 16sningar.
Konsekvenser av klimatforandringarna méste fa paverka planeringen
av Birsta. Det handlar om atgérder som minskar personbilstransporter,
effektiviserar energianvandningen och forbéttrar
dagvattenhanteringen.

Utstéllningsforslaget méste kompletteras med forslag till atgiarder for
att klara miljokvalitetsnormerna for luft. Det finns ocksa ett behov av
trafikutredning och spridningsberdkningar , for att fa ett underlag for
att forbéttra trafik- och luftsituationen pa lang sikt.

Det ar nddviandigt att integrera forslagen i
miljokonsekvensbeskrivningen i dversiktsplanen. Lika viktigt &r att
koppla en atgérdsinriktad handlingsplan for att de véllovliga
intentionerna i dversiktsplanen ska kunna genomforas.
Oversiktsplanen i sig sikerstiller inte att den énskade utvecklingen
sker. Atgirderna som ska leda mot mélen ir beroende av ett gott
samarbete mellan ett flertal aktdrer som kommun, fastighetségare och
foretagen. En framgéngsfaktor for handlingsplanen ar att kommunen
medverkar och far igdng detta samarbete.

Arendets tidigare handliggning

Miljondmnden har efterlyst en fordjupad dversiktsplan for Birsta vid
flera tillfallen i samband med att miljonimnden har behandlat flera
detaljplaner inom omradet de senaste aren: dstra Birsta och E4-Norra
vagen.

Miljokontorets synpunkter

Miljokontorets yttrande har sammanstillts av amnesgruppen for
samhéllsplanering dér &ven Agenda 21 och folkhélsoaspekter bevakas.

Allmant

Forslaget till fordjupad oversiktsplan innehéller manga bra forslag.
Den sammanfattning som inleder 6versiktsplanen visar en vilja att
utveckla Birsta till ett val fungerande handelsomrade, kapabelt att
klara flera av de utmaningar som klimatféréndringar och hallbar
utveckling stéller.

Men det finns en stor risk att en rad av dessa intentioner inte kommer
att kunna genomforas. Det beror pa att detaljplanerna reglerar fragor
om uttformning, trafik, dagvatten med mera. De flesta detaljplaner i
Birsta har tillkommit innan 6versiktsplanen har tagits fram och
antagits, och uppfyller inte kraven i forslaget till Gversiktsplan. Denna
omvénda planering begransar kommunens mojligheter att paverka sa
att malen i fordjupade Gverrsiktsplanen kan uppfyllas.

Genomforandet kompliceras av att kommunen inte langre ar
markégare utan ar beroende av att nuvarande fastighetségare tar over
stafettpinnarna i oversiktsplanen. Det ar dérfor viktigt att koppla
oversiktsplanen till en handlingsplan, dér tidsbestdmda &tgérder och
ansvar finns angivna. Regellbunden uppf6ljning maste goras av
handlingsplanen. En mdjlig framgangsvig ér att fa till bra
samarbetsformer med tongivande och handlingskraftiga aktorer i
Birsta.

Stillningstagande i miljokonsekvensbeskrivningen, exempelvis
atgardsprogram for dagvatten, gestaltningsprogram, forbéttring av
géng- och cykelvigar, maste inforlivas i den fordjupade
oversiktsplanen.

Luftfororeningar

Miljokontoret har medverkat med underlag till
miljokonsekvensbeskrivningens avsnitt om luftféroreningar. Nar det
géller kvavedioxid bedomer miljokontoret att det finns en viss risk for
att miljokvalitetsnormen for dygnsvarden/timvirden kan komma att
overskridas med 6kande trafik i Birsta. Denna beddmning ingar i
miljokonsekvensbeskrivningen men maste kopplas till atgédrder i
oversiktsplanen.

Nar det géller partiklar kan miljokontoret konstatera att kontorets
matningar av partiklar varit tillforlitliga. Uppgiften i
miljokonsekvensbeskrivningen om att det saknas underlag for
beddomning av nivan av partiklar i Birsta behover darfor revideras.
Kontoret métte partiklar intill Cupolen under 2006 och
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miljokvalitetsnormen overskred 26 gdnger mot tillatna 35 ganger. Da
fanns det alltsa en viss marginal upp till miljokvalitetsnormen, men
miljokontoret bedomer att dagens trafikokningar lings Gesillvigen
medfor att miljokvalitetsnormen for partiklar kan dverskridas.

Miljokontoret ser det som nddvandigt att 6versiktsplanen kompletteras
med en spridningsberdkning av luftfororeningar.
Spridningsberikningen ska beddma risken for att miljokvalitetsnormer
overskrids 1 dagsldget och inom en 10-arsperiod utifran
Oversiktsplanens forslag.

Utstéllningsforslaget méste ocksé kompletteras med forslag till
atgérder pé kort och lang sikt, for att klara miljokvalitetsnormerna.

Trafiksituationen ir en begriinsning

Trafikproblemen blir mer och mer akuta genom att beslutade
detaljplaner och bygglov tas i ansprak i Birsta. Trafikstockningar i
omrédet och ut pa tillfartsvdgarna intréffar regelbundet. Miljokontoret
beddmer att problemen 6kar i och med att ny handel etablerar sig i
Birsta. Miljokontoret befarar att Gversiktsplanen inte foreslar
tillrackliga atgérder for att minska trafikproblemen, olycksriskerna
och problemen med luftféroreningar i Birsta. Miljokontoret anser att
oversiktsplanen maste kompletteras sa att det gér att ta stéllning till
om omradet gar att utveckla pa det sitt som beskrivs i planen.
Framforallt giller det planens effekter pa trafikarbetet och
luftfororeningar i Birsta.

For att minska paverkan pa klimatet och luftkvaliteten ar det av
yttersta vikt att de huvudsakliga resurserna for trafikatgérder i Birsta
satsas pa vil fungerande kollektivtrafik och gang- och cykelvégar.
Satsningarna pé ett dkat bilresande dr inte forenliga med det stora
behovet av att minska utsldpp av klimatgaser.

Trafikutredning ir ett krav

Oversiktsplanen maste kompletteras med en traflkutredning som
beskriver den befintliga trafiken pé végnitet, en berdkning av den
trafik som blir f6ljden av &versiktsplanens forslag och hur denna trafik
fordelas pa vignitet. Planen behover ocksé kompletteras med de
sannolika effekterna av de forslag som planen innehéller och en
beskrivning av eventuella kvarstdende problem efter att
Oversiktplanens atgarder genomforts.

Oversiktsplanen maste ocksé ange hur man avser att 16sa dessa
kvarstdende problem. En av 16sningarna kan vara att bygga ut
etappvis, med efterfoljande utvardering och forslag pa
forbattringsatgarder.

SAMRADSREDOGORELSE

Stor potential for att minska antalet bilresor

Som framgar av den kollektivtrafikutredning som gjorts for Birsta &r
det bara 1 % av det totala antalet resor till/frdn Birsta som gors med
kollektivtrafik. Andra externhandelscentra i landet har en
kollektivtrafikandel om 5-6 %. Det finns alltsé en potential for att 6ka
andelen kollektivtrafikresor till Birsta och den méste utnyttjas for att
minska trycket pé det Gverbelastade trafiksystemet. Detta géller sévél
besokande till handeln i Birsta som de som forvérvsarbetar i omradet.
60 % av de forvirvsarbetande i Birsta berdknas bo 1 Sundsvalls téitort,
varfor ett smidigt system for kollektivtrafiken &r viktigt.

Ett krav for fungerande kollektivtrafik 4r den regionala
motorvagshallplatsen samt att regiontrafiken och stadstrafikens bussar
samordnas tidsmaéssigt. Det dr nodvandigt att forbindelsen for
kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik mellan véstra och Ostra Birsta
gors bilfri. Viktigt dr ocksa att en bussgata ordnas i véstra Birsta sa att
busstrafiken inte hindras av biltrafiken. Optimera placering av
hallplatser och gangvégar sé att avstandet mellan héllplats och
butikerna blir s& kort som mojligt.

Gang- och cykelvédgarna inom och mellan butiksomradena maste
byggas ut till ett sdkert vagnit utan omvégar. Vil placerade
cykelparkeringar bor rymmas néra butiksentréerna. Miljokontoret
vilkomnar forslaget till en servicelinje inom omradet som
administreras av foretagen. Man skulle ocksa kunna gora forsok med
lanecyklar enligt Stockholmsmodellen.

Trygg trafikmiljo for giang och cykel

Trafikmiljon i omradet behdver géras mycket tryggare. Detta genom
att avgrénsa biltrafik- och géng/cykeltrafik och tydligt anvisa var de
olika trafikslagen hor hemma. Det ska vara tryggt och létt att rora sig i
Birsta till fots och med cykel bade vid vagar och parkeringsytor.

En svérighet dr att detaljplanerna inom den foérdjupade dversiktsplanen
redan dr antagna och saknar plats for gng- och cykelvégar. Eftersom
de delvis behover dras dver fastighetsmark, krévs det att kommunen,
kopmannaforeningen BKFF och fastighetsdgarna tillsammans arbetar
fram bra forslag till miljoanpassad trafik.

Omradet ska vara tillgiingligt for alla

Det bor pa ett tydligare sitt skrivas in i planen att man medvetet
kommer att arbeta med trottoarkanter, markbeldggning, skyltning,
sdkra ramper och genomténkta géng- och cykelvigar som fungerar
dven for rullstolsburna. Gang- och cykelvégar behdver samordnas med
handikapplatser och entréer for att de ska fungera pa ett
tillfredstillande sitt for besokare och anstéllda. Det kommer &ven att
behovas vilplatser i form av bankar rent generellt 1 omrédet och léngs

gang- och cykelvégar, eftersom Birstaomradet &r mycket stort.

Utbyggnaden i Birsta forsiamrar service i andra kommundelar
Handeln i Birsta har utvecklats snabbt under de senaste aren och &r en
stor regional handelsplats. Enligt handelsutredningen fran 2005
kommer etableringen i Birsta att ge patagliga effekter for handel och
service i regionen genom att handeln i Stenstaden samt nérliggande
centra i Timra, Alno och Finsta paverkas.

Enligt utredningen berdknar man att handeln i serviceorterna minskar
med 10 % pé dagligvaror och 7 % pa shopping. Stadsdelar i
Sundsvalls tatort minskar med 22 % pa dagligvaror. Man anger ocksé
att handeln 1 Stenstan skulle minska med 8 % péa dagligvaror och 15 %
pa shopping. Det skulle innebéra att service i stadsdelar forsamras
vilket i sin tur alstrar mer trafik. Detta &r otillfredsstéllande dé vi s&
snabbt som mojligt maste stidlla om och minska vart resande for att
klara de radikala utslédppskrav som miljomal och véxthuseffekten
kraver. Darfor dr det nodvéndigt att Gversiktsplanen klart anger att
ytterligare utbyggnad av handeln i Birsta inte dr mojlig, utdover den
som redan &r beslutad.

Energi- och klimateffektiva byggnader

Under rubriken "Politiska utgangspunkter" finns mélséttningar for
miljo- och kretsloppsanpassat byggande samt begrénsad
klimatpéverkan. Mgjligheterna till klimatanpassning av byggandet bor
analyseras vidare, ges hogre status, konkretiseras och lyftas upp som
en faktor av avgorande betydelse i fortsatt planering.

En frdga som ocksa bor ges en framskjuten plats dr hur byggnaders
utformning ska kopplas till "Nationellt program for
energieffektivisering och energismart byggande" som innehaller
lagstiftning om energideklaration av byggnader.

Fjarrkyla

Verksamheternas behov av kylning ska i forsta hand ske med fjérrkyla
istéllet for med eldrivna aggregat.

Dagvatten

Dagvattensituationen i Birsta &r inte tillfredstdllande. Stora méngder
dagvatten samlas pa de hardgjorda ytorna och rinner till Ljustabdcken
som avvattnar omradet. [ ndgra av de senast bebyggda omradena i
Birsta har man anlagt fordrojningsmagasin, dammar och/eller
oljeavskiljare men ménga omraden saknas godtagbara
dagvattenanldggningar och Ljustabdacken far ta emot stora
stotbelastningar av orenat dagvatten vid nederbord.

Miljokontoret vill pépeka att en dimensionering for 10-arsregn inte
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racker for de 6kade nederbérdsmangder som Klimat- och
sarbarhetsutredningen pekar pa. Eftersom en av kommunens
huvudvattenledningar gér 6ver Ljustabdcken ér det av yttersta vikt att
for stora fléden inte belastar backen.

I miljokonsekvensbeskrivningen foreslas ett atgardsprogram som
konkret redovisar tillvigagéngssétt och atgérder for en béttre
hantering av dagvatten i véstra Birsta dar problemen ar storst.
Miljokontoret stddjer och vill medverka i detta forslag till
atgardsprogram som ocksd maste inforlivas i dversiktsplanen.
Forslaget till 6versiktsplan betonar att Ljustabiacken ska skyddas.

Miljokontoret har tidigare kravt att dagvatten méaste behandlas med
oljeavskiljning och avskiljning av partiklar. Det har inte alltid beaktats
i samband med utbyggnaderna i Birsta. Atgérdsprogrammet bor dérfor
dven omfatta forbéttringar av dagvattenhantering vid befintliga
byggnader och parkeringar.

Miljokontorets 6vervakning av vattenkvaliteten i Ljustabédcken visar
pa forhojda halter av bland annat kemisk syreférbrukning, fosfor,
salter och partiklar, koppar, kvicksilver och arsenik.

Ljustabécken ar en av fa storre backar av permanent karaktir som ar
oreglerad och utan egentliga hinder, som mynnar i havet inom
kommunens granser. Den har ett virdefullt mynningsomrade och har
langs langa strackor fin skyddsbard, stundtals av skogskaraktir. Norr
om Sundsvall dr den en av tva storre havsmynnande béackar. Trots
paverkan som framgar ovan sa &r den viktig att bevara och forbéttra.
Forutsittningar for att lyfta fram Ljustabécken genom att ta bort
kulverten under Birstaomradet bor utredas.

Tydliga krav méste stédllas i kommande detaljplaner,
exploateringsavtal och bygglov nér det giller ansvar
dagvattenreningens dimensionering, funktion, kontinuerlig drift och
skotsel samt utslappskontroll.

Snohantering

Plan for snohantering méste finnas, som &r en del av
dagvattenhanteringen. Tippning far inte ske néra Ljustabdcken och
anslutande diken och béckar. Nuvarande snétipp i Mélés behover
forbéttras om den ska anvindas i fortséttningen.

Fororenad mark

Den fordjupade 6versiktsplanen skriver om fororenad mark och luft pa
sidan 13. I slutet av texten hénvisas till
miljokonsekvensbeskrivningen. Det maste fortydligas om
hénvisningen giller bade luft och mark.

Textavsnittet pa sidan 16 1 miljokonsekvensbeskrivningen behover
kompletteras, det saknas text. Oversiktsplanen bér fortydliga vilka
riktlinjer som ska gélla for hur férorenade omraden ska hanteras. Nér
planforfattaren tagit fram en bra text som stimts av med miljokontoret
ska den dérefter inarbetas infor utstdllningen av den fordjupade
oversiktsplanen.

Gronstruktur

Tillgang till naturmiljéer och gronomréden &r viktigt. Det finns tydliga
samband mellan ménniskors forméga till &terhdmtning och tillgang till
gronomréden. Det finns dessutom tydliga samband mellan tillgdngen
till gronomraden och den faktiska anvdndningen av dessa omraden i
rekreationssyfte. I dagens Birsta saknas helt nagon form av
parkliknande anlidggning eller ens trddplanteringar som
trivselskapande vérde i det bil- och trafikintensiva omradet.
Besokande 1 Birsta, med eller utan barn och de som arbetar 1 omradet
behover ha mojlighet att besoka en gron oas 1 anslutning till besoket 1
Birsta eller vid en lunchpromenad.

Nuvarande jarnvégsreservat kan utvecklas till ett ging- och cykelstrék.
Tradplanteringar i hela Birstaomradet skapar trivsel och kan bidra till
att minska luftféroreningarna.

Gronplanen for Sundsvalls kommun slér fast att Ljustabidcken har
unika viarden som ska bevaras och utvecklas. I det ingér skydd av
skogs- och vegetationsbérden runt bécken.

Alternativ anvindning

Oversiktsplanen anger att vistra Birsta kan anvindas for sméindustri
om handeln gér tillbaka och inte expanderar som forvéntat.
Konsekvenser av detta bor utvecklas tillsammans med fler alternativ
till hur hela Birstaomradet kan omvandlas.

Miljokontoret foresldr miljondmnden besluta att begéira att
oversiktsplanen kompletteras enligt foljande:

Niamnden beslutar att begiira att 6versiktsplanen kompletteras
enligt foljande:

att den faststéllda dversiktsplanen omsitts i en handlingsplan som
utarbetas i samarbete med fastighetsdgare, foretagare och
kommunen, med syfte att minska klimatpéverkan och
luftféroreningar, klimat- och energieffektivt byggande, siker och
tillgdnglig buss-, gdng- och cykeltrafik, dagvatten, gronstruktur,

att miljokonsekvensbeskrivningens olika &tgirdsforslag integreras
med dversiktsplanen,

att Gversiktsplanen foreslar atgirder for att klara
miljokvalitetssnormerna for luft,

att utstdllningsforslaget kompletteras med en trafikutredning med
olika étgérdsforslag,

att Oversiktsplanen prioriterar och sékerstiller satsningar som
minskar biltrafiken genom utveckling av kollektivtrafik, gng-
och cykelvégar och interna busslingor,

att Oversiktsplanen sédkerstéller att bilfria bussfiler ordnas i
Birstaomradet och framfor allt langs Gesillvdgen, géng- och
cykelvégar och anslutningar till busshallplatser gors trygga och
tillgdngliga for alla,

att Oversiktsplanen sékerstéiller en forbattrad hantering av dagvattten
och snéhantering i befintliga och kommande
bebyggelseecomraden,

att Oversiktsplanen fortydligar vilka riktlinjer som ska gélla for hur
fororenade omraden ska hanteras,

att  Oversiktsplanen innehéller atgarder som utvecklar gronstruktur i
omradet,

att &versiktsplanen redogdr for vilka konsekvenser Birstas
utbyggnad far i regionen nér det géller service och transporter,

att overldmna miljokontorets yttrande som helhet till
stadsbyggnadskontoret.

KOMMENTAR

Atgirdsprogram for dagvatten kommer att redovisas avseende
omhdndertagande och oversvimningsrisker

Forbdttring av gang- och cykelvigar kommer att redovisas till
utstdllning.

Gestaltningsprogram bedoms inte behova tas fram. Miljon i Birsta dr
mycket heterogen och omrddet dr i sd stor utstrdckning utbyggt att ett
gestaltningsprogram inte kommer att fa sdrskilt stor betydelse. Hela
processen i Birsta har varit mycket tillatande utifran olika
gestaltningsambitioner och detta dr svart att dndra i efterhand. Ett
visst mdtt av blandning av bebyggelsetyper och sorter dr troligen dven
onskvdrt i ett omrdde som Birsta.

Till utstillning kommer bedomningar att géras om lufiféroreningar
baserade pd lingre kontrollmdtserier och analyser av
spridningseffekter.

Oversiktsplanen har kompletterats med en trafikutredning. Se vidare
kommentar under Ldnstyrelsens yttrande.
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Det dir svdrt att i FOP:n stilla storre krav pd energieffektivitet i
byggnader dn vad BBR krdver.

Vi kommer till utstdillning att oversiktligt belysa mojligheterna att ta
bort den kulverterade delen av Ljustabdcken.

Snohanteringen kommer att bdttre redovisas i utstdillning

Riktlinjer for hantering av fororenade omraden kommer att redovisas
till utstillning

Till utstillning kommer dven en analys av de regionala effekterna av
Birstas utbyggnad att redovisas.

MODERATERNA

Négra synpunkter géllande trafikfragor inom fordjupad 6versiktsplan
(fop) for Birstaomradet.

I det fortsatta planarbetet bor det goras en grundlig utredning av
forutsattningar for, och konsekvenser av att tillata biltrafik i den nya
tunneln som planeras mellan Ostra och Vistra Birsta. Synpunkter
géllande detta har tidigare framkommit i den nu pagéende detaljplanen
for nytt handelsomrade Ostra Birsta, och det #r en mé&jlighet som man
bor titta pd ordentligt inom ramen for den férdjupade oversiktsplanen.

Det blir lite forvirrande ndr man ldser fopen parallellt med den ovan
nimnda detaljplanen. I det trafik-PM som atfoljer detaljplanen skissas
trafikatgéirder for hela Birsta som inte finns illustrerade i fopen, som
ny vistlig parallellvdg till Geséllvdgen och den s.k. Skravigen.

I fopen finns nagra mojliga nya vagforbindelser till Birsta foreslagna.
Dessa ligger dock utanfor planomradet och for att bilda sig en
uppfattning om hur mojliga och 6nskvérda dessa ir, skulle man
behdva lite mer information om berdknade kostnader och
trafikeffekter.

KOMMENTAR

I den sdrskilda trafikutredning som nu gjorts har behovet av
ytterligare vigforbindelser i och utanfor planomrddet belysts.

NORRA SKONS SOCIALDEMOKRATISKA
FORENING

Vi i Norra Skons socialdemokratiska forening har ldst den senaste
fordjupad Gversiktsplan 6ver Birstaomradet. Vi har en synpunkt och
det &r trafiksituationen vid infarten till 0stra Birsta fran Timmervagen.
Det dr manga som cyklar eller gér fran Ljustadalen och Johannedal till

SAMRADSREDOGORELSE

Birstaomréadet den vigen. Som vi ser det sa ar det forenat med livsfara
att ta sig Over den starkt trafikerade vigen. Hur &r det planerat for
detta? Vi anser att det snarast maste goras nagot at den rddande
situationen.

KOMMENTAR

Viigverket bygger for nirvarande om denna korsning.

SUNDSVALLS KOMMUN,
KOMMUNSTYRELSEKONTORET

Kommunstyrelsekontoret har beretts mojlighet att yttra sig dver
stadsbyggnadskontorets forslag till Férdjupad 6versiktsplan for
Birstaomréadet. Handlingarna omfattar forslag till fordjupad
oversiktsplan samt miljokonsekvensbeskrivning.

En fordjupad &versiktsplan (FOP) r ett uttryck for den politiska viljan
for ett omrade. Nu foreliggande forslag till FOP syftar till att "ta hand
om planeringsfragor i Birsta i ett dvergripande perspektiv och lamna
rekommendationer hur dessa fragor skall bevakas i kommande
detaljplanelédggning av omradet". Planen avses gélla i 10 4r.

Bakgrund
Kommunens utvecklingsplan

Utvecklingsplanen for tillvaxt och arbete i Sundsvall, som i reviderad
version antogs av kommunfullméktige i slutet av 2004, har som maél
att skapa fler jobb och en hojd utbildningsniva i Sundsvalls kommun.
Strategier syftande till att uppné detta &r att fokusera pa spetsomraden,
utveckla foretagsklimatet och frimja en god kompetensforsdrjning.

I forhallande till detta forslag till FOP for Birstaomradet ir
utvecklingsplanens mal och strategier intressanta satillvida att ett stort
antal arbetsgivare med stort och sannolikt 6kande behov av god
tillgang till personal finns och kommer att finnas i Birsta forutsatt att
Birsta dven fortséttningsvis dr attraktivt som externhandels- och
industriomréde, vilket den férdjupade 6versiktsplanen syftar till att
framja. For dessa arbetsgivare, precis som for regionens dvriga
niringsliv, kommer en god kompetensforsorjning att spela en
avgorande roll for framtida utvecklingsmojligheter. Forkortade
restider, bra kollektivtrafik och bra héllplatslagen mojliggor
arbetspendling Gver stora avstand och framjar ddrmed
arbetsmarknadens utveckling, niringslivets tillgang till personal och,
naturligtvis, fortsatt gynnsam utveckling av Sundsvallsregionens
néringsliv.

Sundsvalls kommuns turismstrategi

I Sundsvalls kommuns turismstrategi, antagen 2003, behandlas hur
kommunen ska agera i anslutning till beséksnéringen och dess
utveckling. Som utgéngspunkt konstateras att Sundsvalls styrka som
turistdestination ligger inom tre huvudomréden varav shopping ar det
storsta.

Betydelse for regionen: Ndringsliv och turism

Birsta dr Norrlands storsta handelscentra och ddrmed handelsomrade
for ett mycket stort omland. Sdsom turistisk attraktion betraktad utgdr
shoppingen i framforallt Birsta redan idag utan tvekan regionens
storsta turistiska magnet. Birstas och handelns betydelse for Sundsvall
ar séledes stor och en fortsatt utveckling och utbyggnad mycket
vilkommen, och sannolikt nddvéndig for att inte tappa marknad till
konkurrerande handelscentra. Men enbart en utbyggnad garanterar
inte 1 sig en fortsatt positiv utveckling.

For att upplevas som attraktivt méste ett externhandelsomréde
sannolikt uppvisa en mycket omfattande kritisk massa av utbud tatt
samlad inom ett geografiskt omrade hanterbart s till vida att man som
kund l4tt kan rora sig bade till och inom omradet med bil, buss, cykel
och till fots, och med en attraktiv prisbild. Omradet maste upplevas
som "hett" och tillgédngligt. Kommunen maste foljaktligen verka for
att sdkerstélla att Birsta som helhet upplevs som ett enda tatt,
attraktivt, "hett" och tillgdngligt omrade. En viktig bestandsdel i denna
ekvation, utover téthet, ir ett kommunikationsmaissigt enat Birsta, med
vél fungerande kollektivtrafik, gdng- och cykelvég i gen strickning,
och ett trafiksystem dimensionerat efter belastningen i omradet.

Kommunstyrelsekontorets synpunkter pd detaljplanen

Nu foreliggande forslag till fordjupad dversiktsplan for Birstaomradet
ar 1 sina malséttningar mycket positiv i sin avsikt att stodja en
utveckling av Birsta som ett vél fungerande handels- och
industriomréde utifrdn ledord sasom trivsam och trygg handelsmiljo,
lattillgidnglighet, trafiksékerhet, trygghet, och framkomlighet for bade
bil, kollektivtrafik, cyklister och gaende. Mycket positiv dr ocksa
ambitionen att stddja utvecklingen av Birsta och Stenstan som
komplement till varandra och som ett attraktivt besdksmal.

Likasa mycket positivt 4r att forslaget till FOP pekar pa behovet av att
1 6vrig planering dvervdga mojligheten att d4stadkomma ett
campingomréde i Birsta. Att dstadkomma ett campingomrade &r
mycket angeldget eftersom ett sddant skulle avlasta de under
hogsdsong mycket hart anstrangda parkeringsytorna kring
IKEA/Birsta City.

Birsta &r som bekant redan idag beroende av stora méngder av
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intresserade kunder, helst atervdndande sddana, vilket sannolikt
forutsatter att Birsta upplevs som tillgdngligt. Helt grundlaggande i
detta sammanhang &r naturligtvis att trafiksystemet kan hantera den
mycket stora méngd trafik som omfattande shoppingturism medfor,
och att det &r 1att att hitta, ta sig fram och parkera i omradet. Det dr
foljaktligen av yttersta vikt att insatser snarast genomfors i syfte att
anpassa infrastrukturen till de stora trafikméngder som é&r en
forutsattning for Birsta. Vilkomna atgérder i detta sammanhang,
utdver infrastrukturinvesteringar, dr naturligtvis ocksa forslaget om
framtagande av skyltprogram i samverkan med foretagare i omradet
liksom de ambitioner kring regional, lokal och intern kollektivtrafik.
samt ge-végar och gestaltning som forslaget till férdjupad
oversiktsplan for fram.

SUNDSVALLS KOMMUN, KULTUR OCH
FRITIDSKONTORET

Kultur & Fritid har erhallit rubricerat forslag till fordjupad
oversiktsplan, daterad 2008-02-18, for samrad enligt PBL 4:3.
Planforslaget géller Birstaomradet, Sundsvalls kommun.

Planens syfte ér att mojliggora de nérmaste arens bebyggelse av
omradet. FOP:en (férdjupad 6versiktsplan) ska vara ett verktyg for att
utforma detaljplaner, prova bygglov och bygga vigar mm.

Kultur & Fritid har inga synpunkter pa forslaget till en fordjupad
oversiktsplan 6ver Birsta omréadet.

RADDNINGSTJANSTEN SUNDSVALL-TIMRA

Réddningstjénsten har tagit del av ovan ndmnda samradshandling med
tillhérande MKB. Riddningstjansten anser att det &r bra att man i
planen lyfter fram begreppet observationsomrade, som inforts i
oversiktsplanen for att skapa sékerhet vid farligt godstransporter och
verksamhet vid bensinstationer. Riddningstjdnsten anser att man i
denna plan dven bor lyfta fram de rekommenderade skydds avstand
som géller avseende planeringsarbete. De viktigaste for Birsta &r:

25 m byggnadsfritt bor [dmnas nérmast transportled (E 4,
Timmervagen)

Personintensiv verksamhet ndrmare dn 50 m frén sparkant jérnvag bor
undvikas.

Personintensiv verksamhet ndrmare dn 75 m fran viagkant bor
undvikas.

SAMRADSREDOGORELSE

Personintensiv verksamhet narmare dn 50 m fran bensinstation bor
undvikas.

Vid avsteg frén skyddsavstand skall riskerna analyseras och dtgérder
for att uppné sikerhet i nivd med iakttagande av skyddsavsténd ska
presenteras.

KOMMENTAR

Fragan om skyddsavstand och observationsomrdden kommer att ses
over till utstillning

TIMRA KOMMUN

Kollektivtrafik och bussforbindelser

Kommunen instdmmer i férslagen som syftar till att stirka
kollektivtrafiken. Atgirder i form av pendlarparkering vid E4, ny
bussgata under E4 vid IKEA, fler hallplatser, lokal ringlinje m.m é&r
viktiga i det sammanhanget. Men for att 6ka attraktiviteten for
anstéllda att 8ka buss till och frén sina arbetsplatser i Birstaomradet
krévs ocksa att det finns ett turutbud som matchar de arbetstider som
anstdllda i Birsta har. Erfarenheter visar att de flesta manniskor véljer
ett fairdmedel som ska fungera alla arbetsdagar. Om utbudet inte &r
tillrdckligt pa kvéllar och helger &r risken stor att det inte blir sé stor
andel av de anstéllda som viéljer buss i stillet for bil, beroende pa att
en bussresa bara dr majlig i ena riktningen eller att det inte finns
nagon resmojlighet under helger. Utifrén ett
regionforstoringssperspektiv for vidgade arbetsmarknader bor den
fordjupade 6versiktsplanen eller kompletterande atgérdsprogram ange
ambitionsniva for trafikeringsutbud under de tider som handel pagar i
Birsta. Utbudet bor ocksé inkludera utbudet till och fran Timra och
Hamosands kommuner. Ett utokat trafikeringsutbud &r naturligtvis
ocksa till stor nytta for alla besdkare. Om trafikeringsutbudet inte
matchar efterfragan ar risken stor att kollektivtrafikandelen av antalet
resor inte 0kar ndamnvért fran dagens niva, ca 1 %, och da ar risken
stor att samhillsnyttan av foreslagna atgéirder inte blir sa stor.
Kommunen anser dirfor att tydligare mal for 6kat
kollektivtrafikresande bor anges for olika resandekategorier; besdkare
resp. anstillda.

GC-trafik

Kommunen instdimmer i forslagen som syftar till att bygga ut GC-
nétet och iordningstilla cykelparkeringar i anslutning till
affarsentréerna, men det bor ocksé provas om det finns anledning att
iordningsstilla vaderskyddade cykelparkeringar vid personalingang-
arna till de storre handelsplatserna dir manga arbetar.

Trafiksituationen

Det stora problemet ér den kraftiga 6kningen av biltrafiken som
medfor omfattande kdbildning dnda ut pa motorvéigen. Den
situationen dr helt oacceptabel redan idag. Kan man ¢verhuvudtaget
tillata att fler butiker fir 6ppna innan trafiksituationen har forbéttrats
och atgérder for forbéttrad kollektivtrafik och GC-trafik har
genomforts. Ytterst dr det ocksé en fraga om hélsa och sékerhet.

Risken for svara trafikolyckor dkar och i samband med hogtrafik kan
det vara svart eller nést intill omdjligt for rdddningstjanstfordon att ta
sig fram om olyckor, brinder eller liknande intréffar.

De redovisade forslagen till tgérder &r steg i ritt riktning, men frégan
ar om de é&r tillrdckliga sdsom trafiksituationen ar i nuléget.

Timra kommun anser Geséllvdgen snarast mdjligt maste forlangas
soderut igenom Kullsésen for att minska belastningen pa E4. En
forldngning skapar ocksé fler mojligheter for nya kollektivtrafiklinjer.
De okade bullerniviaer som uppstar for fastigheterna ldngs Norra
Vigen far atgardas med olika bullerdimpande atgérder. Den planerade
breddningen av rondellen Klokanvégen/ Gesillvigen kommer att 6ka
kapaciteten i korsningen varfor anférda argument for att inte forldnga
Gesillviagen inte ér tillrdckligt Overtygande.

Vidare bor mojligheterna provas att ha differentierade
hastighetsbegrénsningar pa E4 under olika tider p& dygnet beroende pé
trafikbelastning i syfte att minska olycksriskerna. Sddana 16sningar
finns ldngs stora infartsleder till véra storre stiader.

KOMMENTAR

Till utstillning kommer kollektivtrafiksituationen att utredas
ytterligare och da kommer dven mdlformuleringarna att ses éver:

Nir det gdller cykelparkeringar avsedda for verksamheten kommer
detta att pdtalas i FOP men det blir forst i DP som de kommer att
preciseras.

Gesdllvdgens ev forldngning och differentierad hastighetsbegrdnsning
pd E4:an overvdgs i efter samrddet gjord trafikutredning.

SUNDSVALLS KOMMUN,
STADSBYGGNADKONTORET

Avdelningen for strategisk planering vill foéra fram f6ljande
synpunkter pa forslaget

For hanteringen av dagvatten foreslas att ett sérskilt atgdrdsprogram
skall arbetas fram for vidstra Birsta. Detta forslag tillstyrkes med
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tilldgget att foljderna av de viantade klimatférdndringarna skall vara
utgdngspunkten for arbetet for bade vastra och dstra Birsta. T.ex.
kommer de tidigare 100-arsflodena att bli betydligt oftare
forekommande.

Behovet av gang- och cykelvigar ér stort i Birsta vilket ocksé beskrivs
i forslaget. Vad som inte ndmns &r antalet besdkare som reser med
chartrade bussar. Det dr inte ovanligt att 15 - 20 bussar anlédnder en
helgdag. Med antagandet att varje buss har ca 40 passagerare ar 600 -
800 besokare helt hanvisade till gdngvagar for att ta sig runt i omradet.
Detta understryker behovet av sékra och gena géng- och cykelvagar.
Dessa viagar kommer ocksa att bidra till minskad trafik med bil mellan
butikerna.

Bristen pé P-platser pétalas ofta. Bl.a. darfor ar det 6nskvért med en
campingplats / parkering for husvagnar. Uppgiften att finna ett
lampligt l4ge for en sddan anlédggning bor tas med redan i den
fordjupade 6versiktsplanen och inte hinskjuta fragan till, som det star
i planforslaget, 6vrig planering. Det ér den fordjupade
oversiktsplanens uppgift att identifiera behov av mark och foresla
lampliga lokaliseringar av aktuella verksamheter.

Jarnvégsreservatet foreslas bli kvar vilket ar positivt. Redan nu bor
tankbara forslag om lokalisering av framtida héllplats 1 anslutning till
Birsta tas fram och koordineras med padgaende forstudie av ny
strackning av jarnvdgen mellan Sundsvall och Harnésand.

KOMMENTAR
Frdagan om camping krdiver en egen utredning
Betriffande jdrnvigsstation se kommentar till Banverket

Fragan om charterbussar kommer att belysas till utstdillning.

KONSUM NORD

Vi har tagit del av forslag till fordjupad 6versiktsplan dat 2008 02 15
avseende Birstaomréadet och vill ldmna f6ljande synpunkter, som av
naturliga skél koncentrerats till att gélla detaljhandelns forutséttningar
samt trafikfrigor:

Birsta véxer snabbt och nuvarande ca 200.000 kvm handel forvéntas
oOka till ca 300.000 kvm inom 5-10 ar, planberedskap som mojliggor
denna utdkning &r bra. Redan idag mycket angelédget ar att
tillgéngligheten och trafiksédkerheten forbéttras enligt malen i planen.
Exempelvis kompletterande korfalt for hdgersvang fran E4 in pa
Klokanvégen, ny in- och utfart till och fran Klokanvigen mellan
Silvan och E4 till befintlig interngata, ombyggnad och forbéttringar av

SAMRADSREDOGORELSE

Gesillvagen mellan Timmervagen och Klokanviagen samt givetvis den
nya vigforbindelsen mellan Geséllviagen och Norra vigen genom
Kullasen.

I planforslaget redovisad bussgata med tunnel under E4 mellan Véstra
och Ostra Birsta, skall inom Vistra Birsta redovisas i lige mellan
Birsta City och IKEA, vilket dr den aktuella strickningen. Gang- och
cykelvigen forldgges mellan Coop Forum och mot IKEA:s
parkeringshus. Gatan genom tunneln utformas for gang-, cykel- och
busstrafik, annan trafik tillats ej vilket regleras i detaljplanen.

En vél utbyggd kollektivtrafik med god turtéthet dr angelédgen for
arbetspendling och vissa inkdpsresor.

SUNDSVALLS ARBETAREKOMMUN

Detta remissvar har bearbetats av Sundsvalls s-kvinnor och
arbetarekommunens styrelse stiller sig bakom denna skrivelser.

Overlag anser vi att den fordjupade dversiktsplanen tar ett bra grepp
om vad som behdver goras i Birsta. Vi vill dock sérskilt betona
foljande:

1. Den roriga skyltningen maste stramas upp och goras mera enhetlig.
De skyltpyloner som foreslés méste utforas i en enhetlig stil och ska
fungera som orienteringspunkter i omrédet, likavél som upplysning.
Om det dr mgjligt bor utformningen ha ndgon detalj som kommer igen
i omradets belysnings armaturer med mera.

2. Sirskilda beslut behdver fattas om att upprétta dtgirdsprogram for
gaturum och utemiljo, respektive dagvattenhanteringen (foreslas i
MKB:n). Det dr angeldget att asfalt/sten/betong-dominansen bryts upp
med trdd och vixter langs gatorna och ldngs E4, liksom pa parkerings
ytorna. Tréden och véxterna kommer att ha bade en estetisk,
miljomaéssig (luften) och praktisk (dagvattnet) betydelse.

3. Ett tydligt mél behover séttas for 6kningen av antalet och andelen
kollektivtrafikresenérer till och fran Birsta. De resonemang som fors i
MK.B:n behover tydliggdras i form av ett mal bade i antal resenédrer
och i andel resenérer idag och om x antal ar. Att dra stadsbusslinje nr 2
genom Birsta &r ett utmarkt sétt att forse Birsta med téta eller relativt
tita forbindelser alla dagar och kvéllar med centrala Sundsvall.

Ett omade som vi tycker skulle kunna belysas mycket battre ar
utvecklingen av turismen/besoksnaringen. Handelsturismen betraktas
inom EU och OECD som den nya ekonomin och vi talar ofta med
stolthet om handelns tillvéxt i Sundsvall. Birstas roll i turism och
marknadsforingssammanhang behover beskrivas tydligare. En

webbaserad information om Birstaomradet som besdksrnal skulle
underldtta for nya/ovana besokare och samtidigt fungera som
marknadsforing.

KOMMENTAR
Skyltningen kommer att ytterligare kommenteras till utstdillning.

Till utstillning kommer samrddet att kompletteras med mer utforliga
anvisningar om trddplanteringar pad allmdn mark.

Kollektivtrafiken kommer att belysas ytterligare.

Ytterligare satsning pd turism i Birsta skulle sannolikt oka
belastningen pa ett trafikmdssigt i ovrigt redan mycket belastat
omrdde.

SVENSKA KYRKAN

Skons forsamling har tidigare yttrat sig med allménna synpunkter 6ver
flera av de planer som varit ute pa remiss betriffande Birstaomradet,
bade pa den vistra och den Ostra sidan. | samtliga tidigare planer har
forsamlingens mark inte varit direkt paverkad dé ingen av
forsamlingen dgd mark ingétt i planomréadet for dversiktsplanerna.

I den senaste fordjupade dversiktsplanen har tidigare gréns for
planomrédet flyttats fran Ljustabdcken till Ljustadalsvigen vilket
innebdr att en del av forsamlingens fastighet Skons Préstbord 1: 1
kommer att ingé i planomréadet och klassas som naturmark.

Skons kyrkoréd har haft uppe den fordjupade Gversiktsplanen till
diskussion och d& kommit fram till att férsamlingen inte &r
intresserade av att del av Skons Prastbord 1:1 ingar i planomradet.
Forsamlingens uppfattning ar att planomradesgréansen dven i
fortséttningen bor ga i Ljustabédcken alternativt att kommunen inldser
den del av forsamlingens fastighet som foreslas hamna inom
planomradet eller ger forslag pa byte av omradet till kommunal mark
som grénsar till forsamlingens mark pa annat hall.

KOMMENTAR

Kyrkans fastighet berérs idag av Fordjupad Oversiktsplan for Norra
Skon, antagen av kommunen i september dr 2000. Omrddet som Skéns
kyrkordd inte vill ska ingd i FOP Birsta har i den giillande planen
beteckningen: NR Virdefullt omrade natur och rekreation. Sd det dr
mer av praktiska skdl och for tydlighets skull som detta omrdde ingar i
den nu aktuella fordjupade oversiktsplanen for Birsta. Det innebdr
alltsd ingen dndring mot gdllande plan.
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POLISMYNDIGHETEN | VASTERNORRLANDS
LAN

e Det maste till med en helhetssyn avseende hela Birstaomradet

e  Se hur trafiken ror sig i omradet. Hur forflyttar man sig?
Forsoka fa besokarna att inte ta egen bil inom omréadet. Prov
med en lokalbuss som besdkarna kan éka med inom
Birstaomradet.

e Erbjudande till anstéllda i omradet att ta kollektivtrafik genom
exempelvis subvention.

I 6vrigt, se tidigare inldmnad skrivelse avseende begédran om
synpunkter, detaljplan for ett handelsomrade i 6stra Birsta mellan E-4
och ICA Maxi. Kopia av ndmnda skrivelse bifogas. *

e Att planera och bygga pé ett sétt som forebygger brott ar
samhéllsekonomiskt 16nsamt ur ménga aspekter, inte minst i
form av minskad brottslighet och dkad trygghet.

e  Genom att tidigt fora in den brottsforebyggande aspekten i
planeringen behdver den heller inte komma i konflikt med andra
kvaliteter. Sddana tidiga strategiska beslut kan tas redan pa
Oversiktlig niva och gor att man slipper oonskade och
kostnadskrdavande korrigeringar och atgirder pa detaljniva. Det
ar viktigt att finna intelligenta 16sningar som bidrar till platsens
allménna kvalitéer och inte s6ka renodlade brottsforebyggande
atgérder. Ett exempel kan vara belysning dir en genomténkt
belysningsplan kan hoja sékerheten i ett omrade samtidigt som
den bidrar till omradets trivsel i allménhet.

e A v stor betydelse &r dven att olika parter aktiveras och far
komma till tals i det brottsforebyggande arbetet, ex. byggherrar
och forvaltare men ocksa allmédnheten.

e Andra aspekter dr problemet med inbrott och stdlder under
byggprocessen.

e Det dr darfor extra viktigt att ur ett internt och externt perspektiv
finna en genomténkt strategi for att &ven minimera dessa risker.

e Virdet av kunskapsaterforing dr dven av stor vikt s att parterna
foljer upp brottsutvecklingen pa platsen

e Tatill vara erfarenheter avseende véstra Birsta. Vad har fungerat
bra. Vad har ej fungerat bra

e Satsning pé dvergripande trafikplanering i omrédet. Finna
interna trafikldsningar.

e For att forhindra p-skador ar p-platser med dubbla linjeringar att
foredra.

e Byggande av sirskilda ”gangstrak” separerade fran
biltrafikanterna.

e Kollektivtrafiksatsningar i hela Birstaomradet. Trafikproblemen
ar stora i dagslédget med stundtals langa bilkder pa E4 samt
Timmervédgen med stor risk for trafikolyckor.

KOMMENTAR

En belysningsplan kan vara en av de ditgdrder som vidtas for att
utveckla sdkerheten i Birsta. Dock ej inom ramen for denna FOP.

Angdende trafik se kommentar under Ldnsstyrelsens yttrande.

GORAN OCH GORDIS ENGLUND

Vi kunde inte delta vid informationsmétet den 12 mars angéende
Fordjupad oversiktsplan Birstaomradet.

Vi besviras och hindras véldigt mycket av den 6kade biltrafiken efter
Norra végen. stora svarigheter for oss att ta oss over vagen till var
mark och till och fran fastigheten.

Mycket damm och buller speciellt frén den dkade tunga trafiken.
Hastighetsbegransningen halls inte.
Vi anser att forslaget om MOJLIG VAGLOSNING via Gesillviigen

soder mot Bosvedjan kan avlasta Norra végen, eller att Norra vigen
stiangs for genomfartstrafik, innan det byggs ndgot mer i Birsta .

KOMMENTAR

Gesdllvigens forldngning soder ut mot Bosvedjan ingdr som ett av de
forslag som presenteras i savdl samrddet for den fordjupade
oversiktsplanen som i den av kommunen och Vigverket gjorda
trafikutredningen.

HUDIKSVALLS KOMMUN

Handelsomradet Birsta har stor betydelse for att starka Sundsvalls-

regionen. Birsta betyder ocksa mycket for Hudiksvalls
kommuninvénare och deras serviceforsorjning. Vi ser darfor positivt
pa att omradet utvecklas ytterligare.

Vi noterar med tillfredsstillelse att omradet blir mer tillgéngligt med
kollektiva forbindelser.

SVENSKT NARINGSLIV

Har inga synpunkter pa samradshandlingen
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UTLATANDE

avseende utstallning

Foljande yttranden har inkommit:

Léansstyrelsen

Trafikverket

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap
Svenska Kraftnét

Forsvarsmakten

Stralsdkerhetsmyndigheten

Sveriges Geologiska Undersokning
Fiskeriverket

Skogsstyrelsen

Statens Geotekniska institut
Polismyndigheten i Vésternorrlands lan
Sundsvalls kommun Miljondmnden
Sundsvalls kommun Miljékontoret

Sundsvalls kommun Stadsbyggnadsndmnden
Sundsvalls kommun Kultur och Fritid
Sundsvalls kommun Kommunstyrelsekontoret
Sundsvalls kommun Mark- och Exploaterings-avdelningen
Sundsvalls kommun Barn- och Utbildningsforvaltningen
Réddningstjénsten Medelpad

Mitt Sverige Vatten AB

Héarnésands Kommun Samhallsférvaltningen
Svenska Kyrkan

EON

Ljusta Projektutveckling KB

Ljusta Aktivitet Centrum
Anldggningssamfilligheten Ljustadalen
IKANO

IKEA

Konsum Nord

Boombutikerna

NCC Property Development AB

Goran och Gordis Englund

Hakan Backlund

Kommentarerna till yttrandena ligger blamarkerade i kursiv text
efter respektive yttrande och markeras med: KOMMENTAR

UTLATANDE

LANSSTYRELSEN

Sundsvalls kommun har dverldmnat ett forslag till fordjupning av
oversiktsplan for handelsomrade i Birsta i samband med utstéllning
enligt 4 kap 6 § plan- och bygglagen. Lansstyrelsen har den 29 april
2008 yttrat sig Over samradsforslaget.

Under utstéllningstiden ska Lénsstyrelsen avge ett gransknings-
yttrande. I granskningsyttrandet far kommunen en bekréftelse pa om
de synpunkter som framfors i samradsskedet tillgodosetts eller om
Lénsstyrelsen har invéindningar som kvarstér, framst nir det géller de
statliga ingripande grunderna.

Av yttrandet skall enligt 4 kap 9 § plan- och bygglagen framga om:

forslaget inte tillgodoser riksintressen enligt 3 och 4 kap
miljobalken

forslaget kan medverka till att miljokvalitetsnorm enligt 5 kap
miljobalken inte foljs

redovisningen av omréden for landsbygdsutveckling i strandnéra
lagen inte ar forenlig med 7 kap. 18 e § forsta stycket
miljobalken

sddana fragor rérande anvéndningen av mark- och vattenom-
rdden som angér tvd eller flera kommuner inte samordnas pa ett
lampligt sétt, och

bebyggelsen blir oldimplig med hénsyn till de boendes och
oOvrigas hilsa och sikerhet eller till risken for olyckor,
oversvimning eller erosion.

Granskningsyttrandet skall i enlighet med bestimmelserna i 4 kap 2 §
PBL fogas till dversiktsplanen. Den antagna oversiktsplanen skall
sedan spridas till sidana myndigheter och 6vriga som har vésentligt
intresse av den eller som anvénder dversiktsplanen som
beslutsunderlag.

Lénsstyrelsen finner efter en granskning av planen att stat och
kommun har olika uppfattningar om foreslagen fordjupning av
oversiktsplanen tillgodoser riksintressen for viag E4, miljokvalitets-
normer kan dvertrddas samt att samordning med grannkommuner har
skett pé ett lampligt sétt. Fragetecken kvarstar ocksa vad betréffar
miljo, hilso- och sikerhetsaspekter. Detta maste 16sas i den fortsatta
planeringen.

Lénsstyrelsen anser att synpunkter fran samradsyttrandet endast delvis
har beaktats. Lansstyrelsen vidhéller att foljande fragor vidare bor
bearbetas och kompletteras.

Yttrande

Allméint

Det ér positivt med en fordjupning av dversiktsplanen for Birstaomra-
det. Oversiktsplanen ger méjlighet att ta ett helhetsgrepp for bland
annat trafikfragorna som idag #r otillrickligt samordnade. Oversikts-
planen kan dédrmed ligga till grund for den framtida utvecklingen av
Birstaomrédet, dar bland annat en forbéttrad trafiklosning och dag-

vattenhantering fortfarande dr nodvéndigt.

Oversiktsplanen visar inte ndgot utbyggnadsalternativ som medfor att
ny mark behover tas i ansprak, utan &r snarare en inventering av
pagaende verksamhet. Den utvecklingspotential som finns i omradet
ar redan reglerad i befintliga detaljplaner med sma marginaler att
forandras. De intentioner som finns i planen ar lovvéarda, men den
viljeinriktning som redovisas i planen kan vara svar att hantera under
sjédlva planprocessen. Lansstyrelsen anser att en handlings- och upp-
foljningsplan for att nd alla mal bor utgdra en forutsittning for ett
antagande av oversiktsplanen. Det skulle dessutom vara intressant
med en redovisning av eventuella effekter av redan utforda atgarder,
samt en beddmning over vilka ytterligare atgérder som kan behovas i
framtiden.

1 strdvan mot ett langsiktigt hallbart samhélle kan inte Birstaomradet
anses som det mest ldmpligaste omrade for handelsutveckling,
eftersom omradet 1 hdg utstrackning baseras pa utdkad bilakning.
Lénsstyrelsen ér darfor positiv till foreslagna atgirder betréffande
kollektiv- och cykeltrafik som innebér steg mot ett miljoanpassat
transportsystem och langsiktig hallbarhet. Foreslagna atgérder for
gang- och cykeltrafik medfor ocksa en okad trafiksdkerhet.

Lansstyrelsen konstaterar att forslaget till fordjupning av dversiktsplan
for Birstaomradet har blivit battre genomarbetad, mer tydlig och
overskadlig efter samréadet. Lansstyrelsen dr positiv till presenterade
16sningar for kommunikationer sdrskilt for kollektivtrafikresande och
gang- och cykelleder. Lansstyrelsen vidhaller att 6versiktsplanen ska
sékerstélla markreservation bade for en framtida forbindelse mellan
Gesiéllviagen och Norra viagen genom Kulldsen samt ny industritillfart
fran Timmervégen i nordost.

Riksintressen
Vig/Jdrnvig

Lénsstyrelsen anser att det &r bra att riksintressena E4 och Adalsbanan
tydliggors i oversiktsplanen samt att skyddsomréden ldngs riksin-
tressena har sékrats. Lansstyrelsen anser dock att riksintresset for E4
inte fullstandigt har tillgodosetts i dversiktsplanen.

Lansstyrelsen anser att &ven om en del &tgérder har utforts for att
forbattra trafik situationen, s kvarstar uppenbara risker for kobildning
pa E4. Lansstyrelsen anser att sa lange inte nya cirkulationsplatser och
eventuella nya tillfartsvagar till Birsta genomforts, sd maste
kommunen, vid prévning av nya detaljplaner och bygglov, bedoma
vilken trafikalstring som varje ny etablering medfor och
konsekvenserna av dessa.

Lénsstyrelsen anser vidare att dtgirder enligt 6verenskommelsen
mellan kommunen och Vigverket daterad 2008-11-13, maste atgérdas
innan ytterligare provning av detaljplaner och bygglov sker. I annat
fall okar risken for ytterligare svarigheter i framkomlighet och 6kad
kobildning pa E4. Exempelvis har inte trafiksituationen kopplat till
cirkulationsplats Klokanvéigen/Geséllvagen forbattrats.

Trafikverket har 2010-07-02 beslutat att befintliga och framtida
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jarnvagsanslutningar till riksintresse kombiterminal Tunadal ska pekas
ut som riksintresse for kommunikationer. Maland triangelspéar och ny
anslutning till Tunadals hamn mdjliggor direktanslutning till hamnen
for norrgéende trafik, forbinder spér 231 med 233, och ingér som eni
del av den framtagna forstudien f6r Sundsvall-Harnosand. I forstudien
for Sundsvall-Harnésand finns korridor for ett framtida “Malandspér”
inritad, och berdr den norddstra delen av den fordjupade dversikts-
planen.

Léansstyrelsen anser att ovan nimnda riksintresse ska arbetas in och
redovisas 1 det fortsatta arbetet med planen. Korridorens geografiska
omfattning kommer att minskas ner med tiden, och fortlopande dialog
bor hallas mellan kommunen och Trafikverket géllande dess aktuella
geografiska omfattning. Namnda riksintressekorridor paverkar ocksé
de redovisade skyddsomradena, som ska utgé fran att jairnvigen kan
hamna i korridorens yttersta grians. Lansstyrelsen hinvisar till Trafik-
verkets yttrande i sin helhet.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft &r en del av EG-rétten och &r
ocksé inford i svensk lagstiftning. I mellersta och norra delarna av
Sverige, Norge och Finland &r partikelhalterna pa platser med mycket
vagtrafik betydligt hogre &n i andra jamforbara omraden, till stor del
beroende pa anvindningen av dubbdidck. Kommunens mitningar visar
att partikelhalterna i Birstaomradet &r hoga men att normen klaras i
dagsléget. Partikelhalterna 6verskreds dock under 25 dagar jamfort
med de 35 som anges av normen. En fortsatt utbyggnad leder till 6kad
biltrafik vilket i sin tur okar risken for att miljokvalitetsnormen for
utomhusluft 6verskrids. Det dr Naturvardsverket som efter utredning
avgor ifall en miljokvalitetsnorm har dvertrtts. [ sidana fall dr
normalt kommunen ansvarig for att genomfora ett atgérdsprogram sa
att normen klaras.

Lansstyrelsen anser att det inte gér att utesluta att risken for att
miljokvalitetsnormer for partiklar dverskrids 1 framtiden. Den for-
djupade Gversiktsplanen ér det lampligaste instrumentet att forebygga
detta. Hoga partikelhalter innebér dessutom hélsorisker &ven om
normen klaras. Partiklarna utgors till stor del av slitagepartiklar frén
végbanan och det finns mojligheter att forebygga bade bildandet av
partiklar och att minska uppvirvlingen av dem. Det finns flera olika
typer av atgérder som kan genomforas pa sikt men som é&r svéra att
infora i efterhand inom ett utbyggt omrade. Exempelvis kan ett
lattorienterat och frén biltrafik avskilt gdng- och cykelnét oka tillgéng-
ligheten och méjligheterna att rora sig inom omradet utan bil.
Planteringar kan utformas sé att de binder damm. Téta underhallsin-
satser och begrédnsningar av viss biltrafik dr andra mojligheter som kan
behova tillgripas i sista hand. Samordnade 16sningar for ge-végar,
planteringar mm. som ger effekt avseende utslépp och paverkan fran
partiklar bor déarfor utredas vidare i syfte att forebygga hélsorisker och
Oka handelsomrédets attraktivitet.

UTLATANDE

Landsbygdsutveckling i strandniira liigen

Léansstyrelsen konstaterar att det inte finns nagra utpekade
landsbygdsutveckling omrade i strandnéra lagen (s.k. LIS-omréde) i
planomrédet och anser att frdgan inte &r relevant i dversiktsplanen.

Mellankommunala fragor

Handel

Lénsstyrelsen anser att kommunen inte har uppfyllt kraven om ett
brett samrad med grannkommuner. Birstaomradet &r, med sina ca 10
miljoner besokare per ar, ett av de storsta externhandelsomradena i
landet. Ett sé stort externt kopcenter paverkar bade den egna kom-
munen och grannkommuners handels- och trafiksituation. Lénssty-
relsen anser att kommunen inte har redovisat fragan pa ett tillfreds-
stdllande sitt och saknar grannkommunernas synpunkter 6ver handels-
omrédet Birsta. Under rubriken Konsekvensbeskrivning hanteras
frdgan framforallt pa en lokal niva, dvs. Sundsvalls tétort, och endast
till viss del i ett regional och nationell sammanhang. Lansstyrelsen
anser att beslutsunderlaget bor kompletteras med en beskrivning av
konsekvenserna av handelsomradet i bred mening bade geografiskt,
regionalt och miljoméssigt. Lansstyrelsen papekade, i samradsskedet
att kommunen saknar en handlingsplan eller policy for handel i den
kommunala 6versiktsplanen. En handelspolicy med riktlinjer behovs
for oversiktsplanen i Birstaomréadet.

Miljo och hiilsa

Gang- och cykelviigndt

Birstaomradet &r skapat helt pa biltrafikens villkor. Vissa forbattringar
har genomforts, men omradets karaktir med stora sammanhéngande
parkeringsytor framfor butiksentréerna kvarstar. Det finns behov att
gora omradet mer vilkomnande for besokare som kommer till omra-
det med kollektivtrafik, cykel eller fots. Det dr positivt att planen
redovisar gdng- och cykelstrdk, men dven dessa strak forefaller vara
underordnade biltrafikens villkor. Bland annat maste oftast stora
parkeringsytor passeras for att na butikerna. Mer attraktiva gang- och
cykelstrak som erbjuder en avstressande atmosfar for besdkarna skulle
forhoja hela omradets vérde.

Buller

Omradet ér bullerutsatt fran trafiken pd E4 och den omfattande lokal-
trafiken inom omradet. Bullret 4r en komfort- och trivselfraga for
besokare inom omradet. Det finns mojligheter att géra miljon mer
attraktiv, exempelvis genom att utfora byggnader ndrmast E4 si att de
bullerskdrmar handelsomrédet, att erbjuda béttre mojligheter att rora
sig till fots mellan olika malpunkter, samt att utforma bilvidgarna sé att
hastigheten halls nere intill gdng- och cykelstrak.

Luftfororeningar

Hoga halter av luftfororeningar, bl.a. partiklar och kvédveoxider har
uppmétts inom omradet. Nivderna har dock dnnu inte bedomts ha
overskridit miljokvalitetsnormen for utomhusluft. Med beaktande av

partiklars hélsoeffekter ar det viktigt att begrénsa partikelhalten i
omgivningsluft, dar ménniskor vistas, t.ex. via trafik- och bebyggelse-
planering och genom véghéllning. Miljokvalitetsnormens niva dr den
hogsta godtagbara nivan som inte far dvertradas. Vid overtradelse dr
det kommunens skyldighet att genomfora tillréckliga skyddsatgérder.

Partiklar p&dverkar manniskors hélsa dven vid nivéer under faststéllda
miljokvalitetsnormer. Ingen troskelniva har observerats dér haltema
blir ofarliga. Personer med sjukdomar i luftvdgarna och personer med
hjéartproblem tillhor riskgrupper. En exponering for partiklar leder till
Okade besvérsreaktioner hos riskgrupper som astmatiker men dven till
annan sjuklighet som en 6kad dodlighet i hjért- och kérlsjukdomar
samt en 0kad risk for lungcancer. Slitagepartiklar paverkar i forsta
hand luftvdgarna. Det kan bidra till forsdmring av astma och luftvigs-
sjukdomar. Andra hélsoeffekter, som till exempel fortida dod, bedoms
i forsta hand orsakas av de betydligt mindre avgaspartiklarna.

Eftersom partiklarna i stor utstrdckning kommer frén biltrafiken ar det
sdledes dven av denna anledning av vikt att det tillskapas attraktiva
alternativ att né och forflytta sig inom omradet pa annat sétt 4n med
egen bil. Partiklar kan bindas genom att skapa grona (helst vintergrona
strdk) Dessa bor orienteras med hénsyn till omrédets ventilation sé att
de inte bidrar till ansamling av féroreningar pa oldmpliga platser.
Genom framsynt planering kan planteringarna utformas sé att de
starker géngtrafiken forutsattningar inom omrédet.

Fororenade omraden

Léansstyrelsen ser det som positivt att kommunen har en plan f6r hur
potentiellt fororenade omraden kommer att hanteras i kommande
detaljplaner. Vi vill patala att den identifiering inom MIFO (metodik
for inventering av fororenade omraden) som ldnsstyrelsen genomfort
inte ska ses som heltdckande. Andra potentiellt fororenade omraden
kan ha missats i identifieringsarbetet. For Birstaomradet &r merparten
av objekten identifierade vilket innebér att objekten ér indelade efter
bransch och didrmed branschklassade. Fa av objekt ar riksklassade
enligt MIFO fas 1 vilket ar nésta steg i inventeringsarbetet.

Sidkerhet och risker

Farliga verksamheter

Lénsstyrelsen konstaterar att det finns en farlig verksamhet i omradet
Norrlandsfrys AB - som inte framkommer i handlingarna. Det bor
redovisas i det fortsatta arbetet med planen (sérskilt i MKB).
Léansstyrelsen anser dven att det vore onskvirt att tydliggora vad som
menas med “sérskild hédnsyn” pé sidan 11 angéende skyddsavstand.

Dagvatten lokalt omhdndertagande

Léansstyrelsen liksom andra berdrda myndigheter bedémer att befint-
liga dagvattensystem bér ses dver. Atgirder som fordrdjer vattentrans-
porten fran fastigheternas hardgjorda ytor till vattenrecipienten bor
aktualiseras och redovisas for hela Birstaomréadet i det fortsatta arbetet

med planen. Lénsstyrelsen anser att det ar positivt att Mitt Sverige
Vatten genomfor en utredning dver hur situationen i véstra Birsta kan
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forbéattras, men efterfragar en samlad bedomning for hela Birstaom-
radet (véstra och Ostra delen).

Enligt SGU:s beddmning innebér finsedimentens laga infiltrations-
kapacitet i omradet, att det ar svart att med enkla medel skapa
forutsattningar for ett omhéndertagande av dagvatten fran hardgjorda
ytor och byggnader. Den mdjliga arealen for infiltration 4r betydligt
begransad och risken for 6versvimning vid kraftig nederbord och
sndsmaéltning blir ddrmed stor. En expansion i den dstra delen av
Birsta riskerar att ytterligare belasta Ljustabacken med orenat
dagvatten, framfor allt vid extrem nederbord. Léansstyrelsen anser att
SGU:s synpunkter bor beaktas i det fortsatta arbetet med dversikts-
planen.

Birstaomradet karakteriseras av en mycket hog andel hardhjord yta.
Oljespill och partiklar som &r fororenade av bl.a. tungmetaller
ansamlas pd ytorna och tillfors dagvatten vid nederbdrd. Vid kraftigt
regn och i samband med sndsmaéltning blir tillforseln av dessa @mnen
till vattenrecipient betydande. Ljustabicken - dit storre delen av
dagvattnet tillfors - r en liten recipient som létt 6verbelastas och det
krévs dérfor en samordnad 10sning for hela Birstaomradet.
Trafikverket papekar dven risker med kapaciteten nér det géller
dagvattnet fran Vistra Birsta som ska passera vagtrumman under
E4:an. Det foreslagna programmet som ska utarbetas med syfte att fa
fram forslag till battre dagvattenhantering for Vistra Birsta ér darfor
nodvindigt. Okad lokal infiltration, fordréjningsmagasin och andra
tekniska atgirder kan behovas. Aven tanken att forkorta strickan dir
Ljustabédcken ér kulverterad bor utredas vidare.

Lansstyrelsen instimmer med Fiskeriverket att det &r av stor vikt att
dagvattenhantering och snéhantering fortsittningsvis sker pé ett
sadant satt att vattenkvaliteten i Ljustabdckens vattensystem paverkas
i sd liten utstrackning som mojligt. Det dr dirmed viktigt att vid
nyexploatering av markomraden anldggs dagvattensystem som

mdjliggdr vattenkvalitetskontroll och reningsatgérder om behov finns.

1 6vrigt hédnvisas till Fiskeriverkets yttrande.

Lansstyrelsen anser att sé lange detaljplaner tas fram fore dversikts-
planer, sa bor hogre krav stéllas pa overkapacitet (dvs. kanske inte
bara den egna ytans dagvatten) for dagvattenhanteringen i de
detaljplaner som antas innan atgardsprogrammet &r klart. Kan dessa
krav av kostnadsskal inte stéllas pd verksamhetsutdvare i samband
med planldggning, s bér kommunen ta ett ansvar for att hitta och
bekosta 16sningar for rening och utjimning av fléden inom &versikts-
planens omréde.

Ras, skred, erosion och éversvimning

Lénsstyrelsen vidhaller SGI:s rekommendation att risk fér natur-
olyckor bor belysas i planen och att de atgiarder som foreslas for
avvattning inom planomradet bor kompletteras med att risk for
erosion med eventuell instabilitetspadverkan vid Ljustabédcken beaktas
dven nedstroms dnda till backens utlopp i havet, Det rekommenderas
dven att en strategi tillfogas planen 6ver hur geotekniska sékerhets-
fragor skall hanteras vid detaljplanldggning och bygglovsgivning.

UTLATANDE

1 6vrigt anser Lansstyrelsen att SGI:s synpunkter bor beaktas i det
fortsatta arbetet med planen. Det &r viktigt &ven hur ska beaktas
problematiken kring dversvamningar kopplat till fororenade omraden
som finns i omradet.

Trafiksckerhet

Léansstyrelsen anser att framkomlighet och trafiksdkerhet for
riksintresse E4 maste beaktas. Aven om en del atgirder har utforts for
att forbéttra trafiksituationen fins det fortfarande uppenbara risker for
kobildning ut pa E4:an. Trafikverket har i sitt yttrande foreslagit ett
antal angeldgna atgérder som kvarstar, bland annat bussprioritering,
sanering av utfarter lings Geséllvagen, att fardigstdlla GC-strék, intern
buss m.m. Det &r viktigt att kommunen utfor atgérder enligt Gverens-
kommelsens prioritering. Den fordjupade dversiktsplanens forslag till
atgérder bor dérfor ha god dverensstimmelse med dverenskommelsen.

Transport av farlig gods

Observationsomraden léngs transportleder for farligt gods, E4 och
Timmervagen, som redovisas i dversiktplanen bor inkludera en
beskrivning vad detta innebar i praktiken vid nya etableringar. Det bor
ocksa framga att riskanalys ska goras tidigt i detaljplaneskedet, eller i
bygglovskedet om ingen riskanalys har utforts tidigare.

Ovrigt

Allmdnt fiskeintresse

Léansstyrelsen anser att man inte kan utesluta forekomst av fisk i delar
av backen och under vissa tider pa aret. Exempelvis kan fisk som

forekommer i angriansande kustomrade periodvis nyttja backen for
fodosok och/eller lek. Hanvisas i ovrigt till Fiskeriverkets yttrande.

Elektromagnetisk strdlning

Stralsdkerhetsmyndigheten papekar att under rubriken “Elektro-
magnetisk stralning” skrivs i utstdllningshandlingen péa sidan 27: “Idag
finns inga grénsvérden for lagfrekventa elektriska och magnetiska
falt”. Stralsdkerhetsmyndigheten (SSM) och tidigare Statens stral-
skyddsinstitut har dock sedan 2002 utfardat ett allmént rad: ”’Stral-
sakerhetsmyndighetens allménna rad om begrénsning av allméinhetens
exponering for elektromagnetiska falt”, SSMFS 2008:18. Sedan 1996
finns dessutom “Myndigheternas forsiktighetsprincip om lagfrekventa
elektriska och magnetiska falt” som finns bl.a. pad Arbetsmiljoverkets
webbplats.

Kulturmiljo

Lansstyrelsen anser att kommunen bor redovisa hur man avser att
beakta, ta tillvara och forvalta de kulturhistoriska varden som
fortfarande finns kvar inom planomréadet. Det géller sdvil fornldm-
ningar som immateriella viarden i form av exempelvis éldre ortnamn
(KML 1 kap 4 §). Detta for att dessa viarden pé bésta sitt, trots sin
nuvarande beldgenhet, ska kunna levandegoras och forstas av
besokare i omradet. By/gardsnamnet Ljusta inom delen “Ostra
Birsta” som omnémns i versiktsplanen dr ett exempel, men hér finns
dven gravgrupperna Raéd 8§9:1-4 och Rad 98:1-2 fortfarande bevarade

(inkldmda 1 planomradet i “véstra Birsta” redovisade pa karta i
oversiktsplanen) vilka vittnar om bebyggelseenheter som funnits 1
omrédet under forhistorisk tid. M6jligen kan namnrester som hor
samman med dessa finnas belagda i dldre kdllmaterial och ddirmed
sitta in fornldmningarna i ett sammanhang. Att endast avsitta
omraden med fornldmningar som naturmark bedoms dérfor inte som
tillrackligt. Fragan kvarstar om framtida tillgdnglighet, savil fysisk
som forstaelsemassig.

For underlag om Skonsdalens (“Birstaomradet™) historiska utveckling
se bl.a. Vésternorrlands forhistoria( 1977 s 320 ff) samt lansmuseet
Visternorrlands rapporter frn senare underskningar.

Det dr ansvars- och hinsynstagandet fran de enskilda 4garna och
brukarna som utgor grund och forutsittning for tillvaratagandet av
kulturlandskapets historiska varden. Att det &r ett ansvar for alla
innebér att kommunerna dr med och delar detta ansvar (KML 1 kap.
19).

Ovrigt

Sidan 17, Antal anstdllda och omséttning: Enligt 2006 ars statistik:” en

mycket stor expansion pé tre ar”. Siffror fran 2005 jamfors med siffror
frén 2006. Det antas att det ska std 2008.

KOMMENTAR: Hdir kommenteras de synpunkter som inte kommente-
ras under respektive myndighet som yttrat sig till Léinsstyrelsen.

En handlings- och uppfoljningsplan avser kommunen att upprdtta men
inte inom ramen for antagandet av oversiktsplanen. Den blir ett
sdrskilt dokument som ligger utanfor sjdlva planhandlingen.

Tillfart Kullsdsen dr ett separat drende hos kommunen och kommer
inte att inlemmas i den fordjupade oversiktsplanen. Utredning pdgdr
sedan ett dr om detta for att klargora omstindigheterna kring ett
sddant projekt.

Tillfart Timmervdigen aktualiseras forst ndr behov uppstdr. ldag dr
detta inte i konflikt med ndagon annan pdagdende utredning i omrddet
da Trafikverket avfort de utredningsalternativ avseende ny jirnvig
Sundsvall-Hdrndsand som kunde komma i konflikt med denna tillfart.

Rorande dessa tvd tillfarter sa giller dven att det exakta ldget for dem
inte dr bestimt. Dérfor vill vi inte heller markera dem i FOP:en utan
haller dem utanfor men beskriver behovet i planen.

Betriffande trafikfragor har kommunen den uppfattningen att
forhdllandena i rondellen Klokanvigen/Gesdllvigen patagligt har
forbdttrats i och med ny tillfart till "bakgatan”. Detta gdller dven
avfarten fran E4 for norrgdende trafik.

Ndr det giller dtgdrder i anslutning till norra avfarten blir det
Trafikverket och inte kommunen som genomfor dessa. Se dven under
kommentarer Trafikverket.

Atgirder for att klara miljokvaltetsnormen blir en frdga for handlings-

och uppfoljningsplanen och kommer inte att ytterligare redovisas i
FOP:en .
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Kommunen har den uppfattningen att de samrad som kan anses
motiverade har hdllits med grannkommunerna och avser inte
genomfora fler samrdad med anledning av denna fordjupade
oversiktsplan. Planen har skickats till grannkommunerna vid bdde
samrdd och utstdillning. Dessutom har Birsta diskuterats inom ramen
for det interkommunala samarbetet Sundsvallsregionen. Planen har
ocksd diskuterats vid mote med Timrd kommun ddr den politiska
ledningen for Timrd kommun deltog.

En handelspolicy med riktlinjer kommer inte heller att tas fram inom
ramen for denna plan. Sundsvalls kommun arbetar med att ta fram en
handelspolicy for hela kommunen.

Kommunen anser att deras dtagande dr att pa kommunens mark (i
huvudsak vigmark) ordna GC-strdk med god omfattning. Ndr det
gdller fastighetsmark blir det vanligen en forhandling med
markdgaren for att kunna enas om ldmpliga atgdrder: I anslutning till
nya detaljplaner eller vid dndring av gdllande detaljplaner dr det
ocksa viktigt att diskutera dessa fragor med fastighetsdgaren. [
detaljplaner kommer GC-vdgar att dven i viss omfattning regleras i sk
x-omrdden, dvs att viss mark ska vara tillgdnglig for allmdn gdang- och
cykeltrafik.

Norrlands Frys kommer att uppmdrksammas i handlingarna med
observationsomrdde.

Dagvattenfrdgan utreds av MittSverige Vatten, som ansvarar for
dagvattenhanteringen i Birstaomrddet. Hdr finns ett antal fragor som
behover klargéras sasom tex dimensionering av kulvertar utifrdan
extrem nederbérd och beredskap att ta hand om ev konsekvenser av
extrem nederbérd. Behov av rening och fordrojning av dagvatten frdan
hdrdgjorda ytor i omrddet i avsikt att ha kontroll pa vattenflodet och
vattenkvalitén i Ljustabdcken hanteras delvis i planen men kommer i
huvudsak att hanteras inom ramen for MittSverige Vattens utredning
samt vid detaljplaneldggning. Planen kommer att kompletteras med
anvisningar for hur observationsomrdden skall hanteras i
detaljplaneldggningen.

Aldre ortsnamn i omrddet kan nyttjas i nya namngivningar.

MYNDIGHETEN FOR SAMHALLSSKYDD OCH
BEREDSKAP

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap avstar frén att yttra sig
i rubricerat drende

SVENSKA KRAFTNAT

Svenska Kraftnét har inga stamnétsledningar eller anldggningar i
omrédet. Svenska Kraftnét har tagit del av planhandlingarna {for
rubricerande dversiktsplan och har ingenting att erinra mot upprattat
forslag.

UTLATANDE

FORSVARSMAKTEN

Forsvarsmakten har inget att erinra om rubricerat drende.

STRALSAKERHETSMYNDIGHETEN

Under rubriken “Elektromagnetisk strélning” skrivs i utstéllnings-
handlingen pé sidan 27: “Idag finns inga griansvirden for lagfrekventa
elektriska och magnetiska falt.” Stralsdkerhetsmyndigheten (SSM) och
tidigare Statens stralskyddsinstitut har dock sedan 2002 utfardat ett
allmént rad: “Stralsdkerhetsmyndighetens allménna rdd om begréns-
ning av allménhetens exponering for elektromagnetiska falt”, SSMFS
2008:18. Sedan 1996 finns dessutom “Myndigheternas forsiktighets-
princip om lagfrekventa elektriska och magnetiska félt” som finns
bl.a. pa Arbetsmiljoverkets webbplats. Strélsékerhetsmyndigheten har
1 6vrigt inga synpunkter pa utstéllningsforslaget.

SGU

Sveriges geologiska undersdkning (SGU) har genom remiss den 17
juni 2010 erhallit rubricerat drende for yttrande. Med anledning hirav
far SGU framfora foljande.

Huvuddelen av planen berdr omradets gestaltning och funktion vilket
ligger utanfor SGU:s kompetensomréde.

Nér det géller landskapsbilden, naturvirden och problematiken med
dagvatten kan dock SGU:s information komma till anvandning. Hela
dalgéngen é&r tickt av finsediment (lera och silt) av varierande
maktighet. Information i SGU:s databaser visar att finsedimentens

maktighet véster om E4:an varierar mellan 2 och 4 meter. Det finns
dock sikerligen storre sedimentdjup dven i denna del av Birsta. Oster
om E4:an finns inte lika mycket information men det kan antas att
finsedimenten har minst lika stor méktighet dar.

Finsedimentens laga infiltrationskapacitet gor det naturligtvis svart att
med enkla medel skapa forutséttningar for ett omhéndertagande av
dagvatten fran hardgjorda ytor och byggnader da den mojliga arealen
for infiltration &r betydligt begrédnsad. Darmed blir risken for dver-
svamning vid kraftig nederbord och snésméltning stor. En expansion i
den Ostra delen av Birsta riskerar att ytterligare belasta Ljustabidcken
med orenat dagvatten, framfor allt vid extrem nederbord.

KOMMENTAR: MittSverige Vatten har ett uppdrag att analysera detta
och bedoma bade konsekvenser och dtgdrder. Upplysningen om den
ldga infiltrationskapaciteten far foras vidare till denna utredning.
Hela Ostra Birsta dr detaljplanelagt. I dessa planer sd har fragan om
dagvatten hanterats bdde vad gdller fororeningar och dversvimning.
Detaljplanerna foreskriver sedimenterings- och fordrojningsdammar

for dagvatten.

FISKERIVERKET

Fiskeriverket har tagit del av planhandlingen och miljokonsekvens-
beskrivningen och har foljande kommentarer med avseende pé allmént
fiskeintresse.

Det aktuella markomradet ingar i Ljustabackens avrinningsomrade.
Bécken mynnar i havet strax sdder om Alndbron och ar pé sin vig ned
mot havet bitvis kulverterad. Av miljokontorets dvervakning av
vattenkvaliteten i Ljustabdcken framgar att halterna av syreférbru-
kande dmnen, fosfor, salter, partiklar, koppar, kvicksilver och arsenik
ar forhojda. Med avseende pa fiskforekomst har Fiskeriverket, i
samband projektering av Adalsbanan, genomfort syn och dversiktliga
elfisken i Ljustabdcken ar 2004 och 2005. Vid dessa inventeringstill-
fallen patraffades ingen fisk. Daremot noterades en relativt riklig
forekomst av gammarus sp. Elfiskade lokaler lag dels strax uppstroms
bickens mynning i havet dels uppstroms Birstaomréadet strax ned-
stroms jarnvigen (Fiskeriverket, underlagsmaterial Adalsbanan, 2006-
01-26).

Trots resultaten fran elfiskeinventeringarna bor man dock inte utesluta
forekomst av fisk i delar av backen och under andra tider pa aret.
Exempelvis kan fisk som férekommer i angrédnsande kustomrade
periodvis nyttja biacken for fodosok och/eller lek.

Som framkommer i1 handlingarna ar det saledes av stor vikt att
dagvattenhantering och snohantering fortséttningsvis sker pa ett
sadant sétt att vattenkvaliteten i Ljustabickens vattensystem péverkas
i sé liten utstrickning som méjligt. Atgirder som fordrdjer vatten-
transporten fran fastigheternas hardgjorda ytor till vattenrecipienten
bor aktualiseras. Vid nyexploatering av markomraden anlaggs
dagvattensystem som mojliggdr vattenkvalitetskontroll och
reningsatgéirder om behov finns. Fiskeriverket anser dven att befintliga
dagvattensystem bor ses dver och vid behov atgérdas.

KOMMENTAR: MittSverige Vatten har ett uppdrag att analysera
behovet av atgdrder for att inte negativa belastningar pd Ljustabdicken
skall o6ka. Behovet av rening och fordrojning av dagvatten fran
hardgjorda ytor skall undersokas och ev dtgdrder ldggas in i
kommande detaljplanering. I de senare detaljplaner som antagits for
Birsta finns krav pd rening och dven fordrojning av dagvatten.

SKOGSSTYRELSEN

Nuvarande dversiktsplan visar inte pa ndgot utbyggnadsalternativ som
skulle medfora att ny mark behover tas i ansprak for nybyggnad, trafik
m.m. Omradet 6kar ddrmed inte ytmassigt.

Den fordjupade oversiktsplanen foreslar istéllet fordndringar inom det
redan exploaterade omradet som i forsta hand ska forbéttra
trafiksituation, milj6 osv.

Diarmed s har Skogsstyrelsen inga synpunkter.
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SGlI

Statens geotekniska instituts (SGI) yttrande dver oversiktsplan for
rubricerad del av Sundsvalls kommun omfattar bedomning av hur
planforslaget beaktar geotekniska sékerhetsfragor (t.ex. ras, skred,
erosion, 6versvamning).

SGI:s bedomning ar att de geotekniska forhallandena i huvudsak &r
relativt gynnsamma. Omraden med fastmark dominerar, vilket
underléttar vid planering generellt for det aktuella geografiska
omrédet. Det kan dock lokalt finnas omrdden med sdmre geotekniska
forhallanden som kan péverka lamplig markanvéndning inom
foreslagna utbyggnadsomraden och detta har patalats i planen
betrdffande utfyllnader.

SGI rekommenderar att risk for naturolyckor belyses i planen.
Atgirder som foreslas for avvattning inom planomréadet bor
kompletteras med att risk for erosion med eventuell instabilitets-
paverkan vid Ljustabdacken beaktas dven nedstroms till backens
utlopp. Forvintade effekter av ett fordndrat klimat ndmns i planen och
detta finns ocksé belyst i SMHI:s lansvisa klimatanalyser. Klimat-
scenarierna indikerar fér de kommande 100 aren att det kan forvintas
bland annat 6kad nederbord som kan leda till 6kade floden och
forhojda nivaer i vattendrag vilket bor vérderas och beaktas vid
bedémning av framtida markanvéndning.

Vi rekommenderar att en strategi tillfogas planen 6ver hur geotekniska
sakerhetsfragor skall hanteras vid detaljplaneldggning och
bygglovgivning.

KOMMENTAR: Mitt Sverige Vatten analyserar i vilken utstrdckning
vattenforingen i Ljustabdcken paverkas av att médngden hdrdgjorda
ytor i omrddet kraftigt 6kar och vilka datgdrder som kan behova
vidtagas for att begrinsa effekterna av detta. Mitt Sverige Vatten
tittar ocksa pd langtidseffekterna av aktuella klimatmodeller. Behovet
av utredning av geotekniska sdkerhetsfragor far avvakta resultatet av
dessa analyser.

TRAFIKVERKET

Trafikverket anser att det &r mycket positivt att den férdjupade over-
siktplanen for Birsta fardigstills s att den kan ligga till grund vid den
framtida utvecklingen av Birstaomradet.

Eftersom Viagverket och Banverket from den 1 april 2010 har
samordnats i den gemensamma myndigheten Trafikverket bor detta
korrigeras i den fordjupade oversiktplanen.

Trafiksituationen

E4 &r ett riksintresse dar framkomlighet och trafiksdkerhet méste
beaktas. Aven om en del &tgérder har utforts for att forbittra
trafiksituationen finns det fortfarande uppenbara risker for kobildning
ut pa E4:an. Trafikverket anser dérfor att s ldnge man inte har
genomfort 16sningarna med nya cirkulationsplatser och eventuella nya

UTLATANDE

tillfartsvégar till Birsta maste kommunen vid provning av nya
detaljplaner och bygglov bedéma vilken trafikalstring som

varje ny etablering medfor och konsekvenserna av dessa. Trafikverket
beddmer t ex. att omradet intill cirkulationsplats Norravigen/K16-
kanvéagen dr olamplig for bilalstrande verksamheter, sisom en
bensinstation, med tanke pa att den cirkulationsplatsen redan &r hért
belastad.

Flera atgérder har utforts enligt den 6verenskommelse (08-11-13) som
dévarande Vigverket och Sundsvalls kommun kom &verens om for att
forbéttra trafiksituationen i Birsta. Trafikverket bedomer dock att vissa
angelédgna atgérder kvarstar.

Bussprioritering: Skyltingen i anslutning till busspassagen ut
pa Gesillvdgen efterlevs inte. En stor andel bilforare
uppméarksammar inte skyltningen utan svianger in pa bussgatan.
Pa samma sitt dr den skyltade bussprioriteringen ute pa
Gesillvagen inte tillréckligt tydlig for bilforarna i den relativt
roriga trafikmiljon, vilket kan leda till att man inte
uppmarksammar att bussarna har foretrade. Trafikverket anser
att bussprioriteringen maste goras mycket tydligare for att
forhindra incidenter samt for att underldtta for bussforarna att
komma ut pa Gesallvigen. Férmodligen &r signalprioritering
det bista alternativet.

Sanering av utfarter: Trafikverket bedomer att det ar
angeldget att Gesillvigen saneras pa de ut- och infarter som
inte har koppling till ndgon cirkulationsplats. Vinstersvingande
fordon ger idag upphov till onddig kobildning.

GC-strak: GC-striken inom omradet &r viktiga att fardigstélla
snarast for att f ned antalet interna resor. Dessa bor fa tydliga
utmérkningar, t.ex. med annan férg pé golvet/stenbeldggningen.

Intern buss: Det finns behov av en intern busslinga for att
man enkelt ska kunna ta sig utan bil mellan de olika
handelsomradena inom Birsta. Det dr viktigt att det framgar av
oversiktplanen att detta &r en fridga som kommunen prioriterar.

Uppfoljning: Det saknas i 6versiktplanen en plan for
uppf6ljning av utfoérda atgirder. Uppfoljningen bor utforas for
att se vilka effekter atgirderna har haft samt vilka ytterligare
atgirder som kan behdvas. En uppf6ljning av resandet med
kollektivtrafik till och fran Birsta &r sdrskilt intressant.
Trafikverket anser att kommunen maéste utfora atgérder enligt
den prioritering som dverenskommelsen visar. Den fordjupade
oversiktsplanens forslag till dtgarder bor darfor ha god Gverens-
stimmelse med dverenskommelsen.

Riksintresse E4/Adalsbanan

Det ir bra att riksintressena E4 och Adalsbanan tydliggérs i
oversiktplanen samt de byggnadsfria avstand som finns for viag
respektive jarnvag.

Skyltprogram

I oversiktsplanen anges att kommunen och foretagarna bor enas om ett
gemensamt skyltprogram. Trafikverket instimmer att det finns ett stort
behov av ett skyltprogram och att det bor tas fram sé snart som
mojligt. Trafikverket deltar girna i ett sddant arbete eftersom det

finns starka intressen fran foretagen att marknadsfora sig med
reklamskyltar ut mot E4.

Skyltprogrammet bor dven innefatta vilken vigvisning som man bor
ha for att besokare latt ska kunna hitta. Vill man t.ex. att besokare till
Birsta handelsomraden dven ska anvinda sig av vdgarna genom Birsta
industriomrade bor befintlig vigvisning kompletteras.

Gestaltningsprogram

Trafikverket instimmer i att gestaltningskvalitén &r 1ag i Birsta. Ett
gestaltningsprogram ar darfor en bra atgird for att kunna forbéttra den
visuella upplevelsen av Birsta kopcentrum for trafikanter som aker E4.
I detta gestaltningsprogram kan man da ocksa utveckla hur E4:ans
skyddskorridor bor forbattras sa att den fér ett storre trivselvérde.

Farligt gods

Observationsomraden har lagts in pé karta i den fordjupade dversikts-
planen betridffande E4 och Timmervigen, eftersom de dr rekommende-
rade transportleder for farligt gods. Det ar viktigt att det framgar i
Oversiktsplanen vad detta innebér i praktiken vid nya etableringar. Har
bor arbetsséttet som den nya riskpolicy om riskhantering som Léns-
styrelsen antagit framga, dvs, att riskanalys ska goras tidigt i detalj-
planeskedet, eller i bygglovskedet om ingen riskanalys har utforts
tidigare.

Dagvatten

Trafikverket ser risker med kapaciteten nér det giller dagvattnet frén
Vistra Birsta som ska passera vigtrumman under E4:an. Trafikverket
vill gérna ta del av den utredning som Mitt Sverige Vatten genomfor.
Det &r ocksé bra om riktlinjer for hur dagvattnet ska hanteras i

Birsta inarbetas i 6versiktplanen.

Jarnvag

Efter beslut av Trafikverket 2010-07-02 har befintliga och framtida
jarnvagsanslutningar till riksintresse kombiterminal Tunadal pekats ut
som riksintresse for kommunikationer.“Malandsspéret” triangelspér,
ny anslutning till Tunadals hamn mdjliggdr direktanslutning till
hamnen for norrgaende trafik, forbinder spar 231 med 233, och ingér
som en del av den framtagna forstudien for Sundsvall-Héarnosand. |
forstudien for Sundsvall- Héarndsand finns korridor for ett framtida
“Malandspér” inritad, och berdr den norddstra delen av den
fordjupade dversiktsplanen.

Trafikverket anser att ovan ndmnda riksintresse ska arbetas in och
redovisas i planen, da det ingar som en del i planomradet. Korridorens
geografiska omfattning kommer minskas ner med tiden, och fortlo-
pande dialog bor hallas mellan kommunen och Trafikverket gillande
dess aktuella geografiska omfattning. Namnda riksintressekorridor
paverkar ocksa de redovisade skyddsomradena, som ska utga fran att
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jarnvagen kan hamna i korridorens yttersta grans.

Genomford forstudie “Forstudie Sundsvall-Harndsand, slutrapport
2010-03-10” finns att tillgd pa: http://www.trafikverket.se/projekt

I 6vrigt hdnvisar Trafikverket till Banverkets samrédsyttrande.

Fortsatt samarbete mellan aktorer

Det finns behov av att fa en struktur pa samarbetet mellan kommunen,
de privata aktorerna och Trafikverket nar det giller handelsomradet
Birsta. Detta samarbete, som ocksa finns omnamnt i 6verenskommel-
sen mellan kommunen och Trafikverket, bor tydliggoras ytterligare i
den fordjupade Sversiktplanen. Exempel pé vad detta samarbete bor
innefatta ar trafikatgirder, skyltprogram, gestaltningsatgérder etc.
Kommunen bdr vara sammankallande i detta arbete.

KOMMENTAR:

Fordndring av Banverk och Vigverk till Trafikverk kommer att
Jjusteras i Planhandlingen.

Om omrddet vid rondellen Norra vigen/Klokanvigen kan vara
ldmpligt for bilvardsanliggning fdar bedomas mot de ovriga dtgdrder
som vidtages for att minska belastningen i denna rondell (bl a ny ldnk
Gesdllviigen - Norra vigen)

Skyltning och prioritering av busstrafik vid Gesdllvigen kommer att
ses over. Sanering av utfarter i detta omrdde hanteras i den handlings-
och dtgdrdsplan som kommer att upprdttas liksom fragan om intern
busslinje. Frdagestdllningen angdende sanering av ut- och infarter mot
Gesdllvdgen dr ocksa med i den pdgdende dndringen av detaljplanen
for IKEA mfl.

Arbetet med ett skyltprogram pagar. Kommunen har bedomt att ett
gestaltningsprogram inte behévs i Birsta. Miljon domineras av olika
verksamhetsutévares ambitioner och dessa kan utover detaljplanen
inte styras av kommunen. I arbetet med dndring av detaljplan for
IKEA mfl avses dven gestaltningen av omrddet ndrmast E4 komma att
hanteras .

I planen kommer tydligare att anges att riskanalys mdste foregd
stdllningstagande om etableringar i observationszoner.
Dagvattenfragorna utreds av MittSverige Vatten och denna plan
kommer inte att invinta denna utredning, vilken berdknas behova en
hel del tid for att fardigstdllas.

Av forstudien jdarnvig Sundsvall-Hérnosand framgar att nér det géller
Malandsparet sa har i utredningen reserverats ett omrdde som ndr det
gdller riksintresset dverensstammer med nuvarande markering av
detta i planen (sa langt man kan tolka bifogade kartor). Nuvarande
markering avser bef spar och dess skyddsomrade.

1 den kommande handlings- och dtgdrdsplanen kommer dven
samarbetsfragorna att hanteras.

SUNDSVALLS KOMMUN, MILJONAMNDEN

Miljondmnden beslutar:
att tillstyrka planforslaget och miljokonsekvensbeskrivningen.

UTLATANDE

att begira att den faststédllda Gversiktsplanen omsétts i en
handlingsplan som utarbetas i samarbete med fastighetségare,
foretagare och kommunen, med syfte att genomfora och f6lja
upp planens och miljokonsekvensbeskrivningens olika mal och
atgardsforslag.

SUNDSVALLS KOMMUN, MILJOKONTORET

Forvaltningen foreslar arbetsutskottet besluta att foresla nimnden

besluta:
att tillstyrka planforslaget och miljokonsekvensbeskrivningen.
att begéra att den faststédllda Gversiktsplanen omsétts i en
handlingsplan som utarbetas i samarbete med fastighetségare,
foretagare och kommunen, med syfte att genomfora och f6lja
upp planens och miljokonsekvensbeskrivningens olika mal och
atgardsforslag.

Arendet

Stadsbyggnadskontoret har gjort ett utstéllningsforslag till fordjupad
oversiktsplan for Birstaomradet. Forslaget &r utstillt under 14 juni till
31 augusti 2010.

Bakgrund

Syftet med planen &r att visa hur Birsta kan byggas ut de ndrmaste 5-
10 aren och ge vigledning for fortsatt arbete med detaljplaner, bygg-
lov, trafikforsorjning, omhéndertagande av dagvatten och forutsétt-
ningar for en langsiktigt hallbar utveckling av omrédet.

Arendets tidigare handliggning
Miljondmnden har tidigare yttrat sig 6ver samradsforslaget
2008-04-09 § 43.

Forvaltningens overviganden

Utstallningsforslaget identifierar en rad forbattringsomraden som ar
angelédgna att genomfora. Flera dr pd vég att genomfOras som t ex
infora mer gronska i omradet och forbattra for gdng- och cykelvigar.
En av de stora utmaningarna ar att genomfora forbéttringar i omradet
vister om E4 som redan ér utbyggt sedan ldnge, ett exempel ar
forbattrad dagvattenhantering.

Samarbete med kommun och fastighetsigare

Manga av atgirderna ar beroende av ett gott samarbete mellan fastig-
hetsdgarna i omradet och miljondmnden ser detta som en viktig fram-
gangsfaktor for en hallbar utveckling av omradet.

Strategiskt arbete

Miljondmnden stddjer tankarna kring ett strategiskt arbete som
beskrivs pé sidan 7 i utstidllningsforlaget, det behdvs en huvudidé och
organisation som kan anvéndas for utvecklingsfragor i Birsta.
Omviérldsanalys, studier av konsekvenser och alternativa utvecklings-

spar ar fragor som inte kan regleras i detalj- och dversiktsplaner samt
bygglov.

Birsta paverkar handelsstrukturen och service i
bostadsomriden

Utvecklingen i Birsta paverkar inte bara handeln i andra kommundelar
utan dven handeln i vér nérregion. En kénslig fraga ar att de stora
dagligvarubutikerna i Birsta konkurrerar med livsmedelsaffarer i
bostadsomraden. Vi ser i dag hur afférer i bostadsomréden liggs ned,
vilket 6kar transportbehovet for att handla mat. Utstdllningsforslaget
anger att inga fler dagligvarubutiker kan etableras i Birsta pa grund av
detta. Det ar viktigt att inte utarma kommundelarnas service och att
problemstéllningen halls aktuell samt stddja initiativ som kan
bibehélla mindre butiker i bostadsomradena.

Miljokonsekvensbeskrivning och fortsatt arbete
Miljokonsekvensbeskrivning har identifierat ett antal frigor som é&r
viktiga for utveckling och for att styra miljoaspekter:

Handelns utveckling
Trafik och fororeningar
Utemiljo

Risker

Dagvatten
Markfororeningar

Till frdgorna ovan har man foreslagit ett antal mal och forslag till
atgérder och fortsatt arbete. Miljondmnden anser att dessa fragor ar
viktiga och att planbeskrivningen och miljokonsekvensbeskrivningen
ar ett bra underlag for fortsatt arbete med koppling till en handling-
splan. Méluppfyllelsen dr beroende av att Sundsvall kommun tar
initiativ till en arbetsform med representanter frén aktorer i Birsta och
kommunen.

HARNOSANDS KOMMUN,
SAMHALLSFORVALTNINGEN

Bedomning

En 6kad expansion i Birsta innebér ytterligare péfrestningar pa dvrig
handel i regionen. Sundsvalls kommun belyser detta i den férdjupade
oversiktsplanen. Hirndsands kommun vill dock framhalla vikten av
att tillsammans arbeta for att stirka regionen som helhet och for att
minimera en negativ paverkan pa omkringliggande kommuner.

Forslag till beslut
Samhéllsforvaltningen foreslar Samhéllsndmnden besluta att antaga
yttrandet som sitt.

KOMMENTAR: Kommunen avser att fortsdtta arbetet med att
uppridtta en handlings- och dtgdrdsplan ddr det fortsatta arbetet och
samarbetsformerna kommer att utvecklas. I detta ingar ocksd att
arbeta tillsammans med kringliggande kommuner.
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SUNDSVALLS KOMMUN,
STADSBYGGNADSNAMNDEN

Stadsbyggnadsndmndens beslutar:

att nimnden stéller sig bakom forslaget till fordjupad
oversiktsplan for Birstaomradet.

SVENSKA KYRKAN

Skons forsamling har behandlat 6versiktplanen och da konstaterat att
man vidhaller sin tidigare stindpunkt vad géller den del av Prastbordet
1:1 som nu r aktuell att inforlivas i planen, dvs att
planomradesgransen skall ligga i Ljustabacken och inte langs
Ljustadalsviagen. Enligt forsamlings uppfattning har omradesgrénserna
for alla tidigare planer som rort Ostra Birsta varit utritade i
Ljustabécken vilket inneburit att den del av forsamlingens fastighet
Préstbordet 1:1 som ligger mellan Ljustabdcken och Ljustadalsvigen
inte har berorts av planerna.

Liksom tidigare anser Skons forsamling att kommunen skall 16sa in
den aktuella markbiten om den skall ingé i omradesplanen. En
grundldggande motivering till detta &r att Skons forsamling tidigare
salt de storsta delarna av Préstbordet 1:1 till Sundsvalls kommun for
den stora etableringen av Véstra Birsta. Vid detta tillfdlle anségs den
nu aktuella delen av Préstbordet 1:1 inte behdva ingé i forséljningen
till kommunen eftersom denna del av Préstbordet 1:1 inte skulle
berdras av exploateringsplanerna. Nér nu omradet expanderar och
dven omfattar Ostra Birsta ir det forsamlingens uppfattning att
kommunen skall kopa ytterligare en bit av Préstbordet 1:1 om man vill
att den skall ingd i det nya exploateringsomrédet.

Skons forsamling utgar ifrén att Sundsvalls kommun reglerar
markégandet genom ett kdp av den del av Préistbordet 1:1 som nu
foreslas ingd i den nya oversiktsplanen. [ annat fall anser
forsamlingen att marken inte skall inga i 6versiktplanen och att
gransen for planomrédet da behélls i Ljustabécken.

KOMMENTAR: I fordjupade éversiktsplaner regleras inte
markdgoforhallanden da planen inte dr bindande. Detta sker forst i
detaljplaneskedet nér nya detaljplaner uppritttas. Oversiktsplanen
medfor inte ndgon fordndring av markens juridiska status.

SUNDSVALLS KOMMUN, KULTUR OCH FRITID

Bakgrund

Under de senaste dren har det varit en kraftig expansion av
handeln i Birsta och utrymmet for framtida ytterligare
etableringar har minskat. Trafiksituationen i Birsta minskar
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ocksa mojligheterna till fortsatt utbyggnad. Oversiktsplanen och
miljokonsekvensbeskrivningen omfattar den nirmsta tioérs-
perioden. Den fér darfor i stor utstrackning beskriva den befintliga
situationen och foresla atgéirder for att minska de negativa miljoef-
fekterna frén det befintliga Birsta tillsammans med en redan bestimd
begrinsad utbyggnad i Ostra Birsta. Nagra alternativa utbyggnads-
altemativ finns inte i planforslaget.

Arendets tidigare handliggning
Inga

Forvaltningens overviaganden

Kultur & Fritid vill bara stryka under vikten av vad som framkommit i
gronyteplanen samt att tillgangen till rekreationsomraden i Birsta-
omradet dr av stor vikt for folkhélsan som redovisas i héllbarhets-
rosen.

Forslag till uppfoljning
Ingen

LJUSTA PROJEKTUTVECKLING KB

Ljusta Projektutveckling KB har utvecklat ett omrade i dstra Birsta dér
det idag finns en detaljplanelagd obebyggd byggritt for handel.

Vi har med stort intresse foljt kommunens engagemang kring den
fortsatta utvecklingen i hela Birstaomradet.

Bland trafikfragorna vill vi sarskilt lyfta fram de langsiktiga
kapacitetsfrdgorna bade internt i de olika delomradena och kring pa-
och avfarter fran E4:an. Vidare &r tydlighet i skyltingen for att 6ka
orienterbarheten sa att kunder pa enklast mojliga sétt nér sin
destination ett synnerligen viktigt omrade att forbattra.

Generellt ser vi det som mycket viktigt att underlétta och kraftfullt
vidareutveckla forbindelserna mellan Ostra & Vistra Birsta, bade for
bilar, cyklar och gdende. Om det finns bra och effektiva tvarfor-
bindelser 6kar mojligheterna ocksa att kunderna upplever Birsta som
ett omrade och inte som tre olika.

For Ostra Birsta's del ar det dessutom sérskilt angeléget att underlétta
pafarten fran Ostra Birsta mot E4:an soderut.

I Gvrigt ser vi positivt pa att underlétta for kunder i framtiden genom
att forutséttningar skapas for att erbjuda ett bredare serviceutbud
eftersom fler kunder kommer att vistas ldngre tider i omradet.

KOMMENTAR: Ett skyltprogram dr under framtagande. Den passage
som genomforts under E4:an tilldts for GC-trafik och kollektivtrafik.
Avsikten dr att binda samman ostra och vdstra Birsta i forsta hand for
gang- och cykeltrafik samt for kollektivtrafik. Forslag till atgdrder for
att underlitta pdfarten frdin Ostra Birsta till E4 séderut finns i 6ver-
enskommelsen mellan kommunen och Vigverket (nuv Trafikverket)
och i denna fordjupade éversiktsplan .

IKANO

Vi har tagit del av forslag till fordjupad 6versiktsplan daterad
2010.06.07 avseende Birsta omrédet och har foljande kommentarer
for att enligt alla inblandade fortsitta att utveckla Birsta som ett av
Sveriges storsta externhandelsomraden.

Malsittningen, som dr sammanfattad i dversiktsplanen, dverensstim-
mer med IKANO Retail Centres Sweden AB:s langsiktiga strategi i
Birsta och vi dr angelédgna att dessa mél uppnés och som en aktor
inom detaljhandeln &r det for oss av synnerlig vikt att tillgéngligheten
fungerar over tid.

Birsta City har idag 4,2 miljoner besdkare arligen och av dem &r mer
an 50% tillresta med bil fran andra kommuner. Totalt sett dr dver 95%
av vara besokare bilburna.

En viktig faktor, som &r av avgorande betydelse, och som ocksé
beskrivs i planen, &r att infrastrukturen i och omkring Birsta upplevs
som vil fungerande for véra besokare. D4 flertalet av besdkarna, som
kommer till Birsta, kommer med bil, 4r det viktigt att tillfarter, ut-
farter, gatunétet i Birsta dr rdtt dimensionerade men pa vissa omraden
och pa vissa dagar/tidpunkter fungerar det mindre tillfredstéllande och
darfor ar det av storsta vikt att vigen sdderut byggs och att vigen
(som knyter ihop Geséllvidgen med Norra Végen) ingér i planomradet
i den fordjupade oversiktsplanen. Dessutom &r det ocksa av vikt att
den nya cirkulationsplatsen/rondellen pa Timmervégen ( avfart E4
norr) byggs inom en snar framtid.

En vél utbyggd och fungerande kollektivtrafik &r ett baskrav for att
bl.a véra anstéllda men &ven vara konsumenter kan ta sig till och frén
Birsta &r en faktor som ska fungera.

Helhetsmiljon i Birsta ar ocksé av vikt, typ gronytor, trdd, planteringar
etc for att vara besdkare kan kédnna en trivsel att besoka oss.

For 6vrigt instdimmer vi 1 planens innehall och vision.

KOMMENTAR: Betr: forbindelsen Gesdllvigen-Norra vigen éver
Kullsdsen utreds denna i séirskild utredning. Ovriga dtgdirder ligger i
planen och kommer att hanteras i den handlings- och dtgdrdsplan som
kommunen avser uppriitta.

I arbetet med att dndra detaljplanen for IKEA, Birsta City mfl sd
ingdr bla att ldgga forslag till trdd, planteringar, gronytor osv.

RADDNINGSTJANSTEN MEDELPAD
Réddningstjénsten har granskat ovan ndmnda handlingar och vill
framfora foljande:

Observationsomréde runt JET-macken pa Gesillvigen 7
saknas.

Inom industriomraden accepteras normalt en hogre risk dn t ex
inom bostadsomraden eller handelsomraden. Inom
industriomréden &r forekomsten av olika kemikalier hog och sé

SID 53(60)
2011-03-01
Rev. 2011-04-19




dven tung trafik. Rdddningstjénsten anser det olyckligt att
industriomrade och handelsomréade grinsar till varandra utan
en barridr i mellan. Radddningstjdnsten foreslar dérfor att
verksamheterna ndrmast handelsomrédet begrinsas, t ex att
endast smaskalig tillverkning eller motsvarande tillats. Syftet
med denna begrinsning ér att risken inom handelsomradet inte
skall 6ka med hénsyn tagen till industriomradets nérhet.
Réddningstjénsten anser att det &r positivt med ett
observationsomrade om 100 meter och att man utdkat
observationsomradet till 150 meter runt Adalsbanan.
Réddningstjansten anser att skyddsomradet om 12 meter till
Timmervégen ér for litet. De ambitioner som redovisas pa
sidan 86 i Sundsvalls kommuns OP bér gilla dven i denna plan.

KOMMENTAR: Observationsomradet pd Jet-macken kompletteras.
Indexet 1 pa anvindningsbeteckningn J innebdr att endast smdindustri
och service tillates (avser hela industriomrddet i planen och ej
angrdnsande industriomraden). Ndr det gdller skyddsomrddet for
Timmervigan om 12 m dr detta en zon som Trafikverket bestdamt
(huvudman for viigen).

EON

EON Elnit har inte ndtkoncession for omrade i det aktuella plan-
omrédet. Inom omrédet finns dock regionnitsledningar med spénning
130 kV samt en transformatorstation. EON Elnét bedomer att den
fordjupade 6versiktsplanen inte innebar ndgon negativ paverkan pa de
befintliga anldggningarna.

Elforsorjning:

Elforsorjningen ér en mycket viktig samhéllsfunktion. Knappast
ndgon samhaéllsverksamhet kan fungera utan tillgang till el. Ett
omfattande och langvarigt elavbrott kan lamsla samhaéllet som fa andra
héndelser. Tillgangen till el &r ocksé av stor betydelse for den fredstida
krishanteringen. Dels kan l&ngvariga och omfattande elavbrott i sig
leda till svara pafrestningar for samhéllet, dels kan elavbrott forsvara
samhdéllets krishanteringsinsatser.

For naringsidkare kan ett avbrott leda till att verksamheten avstannar
vilket orsakar ekonomiska forluster. For enskilda personer kan
stromavbrott leda till pdverkan pé sékerhet och vélbefinnande genom
att det blir problem med virme, matlagning, trygghetslarm, vatten och
avlopp mm. Ut6ver de rent fysiska konsekvenserna finns det idag
ocksa en syn pa eltillgangen som en sjédlvklarhet och det &r en lag
acceptens mot avbrott.

Samhiillets syn pa elforsorjning innebér hoga krav pa leverans-
sdkerhet. Riksdagen har tydligt markerat leveranssékerhetens stora
vikt for samhéllet, genom att lagstifta att elkunder har rétt till
erséttning efter ldngre &n tolv timmars sammanhéngande avbrottstid.
Det har ocksa beslutats att det under 2011 kommer att trida ikraft
bestdmmelser som innebér att ndtkoncessionsinnehavare ska se till att
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avbrott vid dverforing av el till en elanvandare aldrig 6verstiger 24
timmar.

Elniitets uppbyggnad:

Det svenska elnétet kan delas in i tre olika typer: stamnét, regionnét
och lokalnét. Stamnaétet dgs av staten genom Svenska Kraftnit. Det
bestar av ledningar med spéanning péd 220 eller 400 kV som ar de
kraftigaste ledningarna. Region- och lokalnéten dgs av elbolagen.

Regionnitet bestar av mellanstora ledningar som har en spénning
mellan 40 och 130 kV, och varje ledning forser stora omrdden med el.
Fragan om huruvida en specifik ledning ska utforas som luftledning
eller jordkabel méste avgoras frén fall till fall. Med tanke pa sam-
hillets och lagstiftarens syn pa stromavbrott, dr det av avgdrande
betydelse att avbrottstid pa denna typ av ledningar minimeras.
Tréadsékra luftledningar skadas sillan, &r létta att inspektera och ér
mojliga att reparera inom lagstadgade 24 timmar. Jordkablar &r
skyddade mot vind, sno och is men riskerar att skadas vid exempelvis
aska. Om fel uppstar pé en jordkabel tar det lang tid att lokalisera och
atgérda felet jamfort med en luftledning. Hur nétstrukturen ser ut i
omradet dér den aktuella ledningen ar beldgen &r ocksa betydelsefullt,
samt vilken roll och betydelse ledningen har inom omradet.

Lokalnitet bestar av mellanspénningsnétet som har en spanning
mellan 10 och 20 kV och lagspanningsnitet som har en spanning pa
0,4 kV. Lokalnitet &r den yttersta delen av nétet och forser kunderna
med el. En skada pa lokalnitet far inte samma konsekvenser pa
samhiéllet som en skada pé regionnétet, och man bor déarfér kunna
utforma detta som jordkabel om det inte foreligger sérskilda skal.

Magnetiska falt:

Alla elektriska apparater och ledningar omges av magnetiska félt. Det
innebdr att magnetiska filt inte bara forekommer kring kraftledningar
och stéllverk utan finns néstan 6verallt i var miljo och i hemmen.
Oklarhet betrdffande dessa fragor kan orsaka oro och réddsla. I denna
typ av fragor dér det kan vara svart for den enskilde att bevaka
forskningsléget ér det extra viktigt att myndigheter och innehavare av
elektriska anldggningar agerar sakligt, balanserat och ansvarsfullt.
EON Elnit vill vidare patala myndigheternas forsiktighetsprincip, som
ar avsedd att vara ett underlag for beslutsfattare som i varje enskilt fall
maste gora en skélighetsbedomning dér eventuella risker frdn magne-
tiska falt viigs mot tekniska och ekonomiska forutsdttningar. Ur
forsiktighetsprincipen framgér bland annat f6ljande: “De forsknings-
resultat som hittills presenterats ger inte underlag for och kan inte
heller sdgas motivera ndgra grdnsvdrden eller andra tvingande
begrinsningar for lagfrekventa elektriska och magnetiska fdlt” samt
vidare “Om dtgdrder som generellt minskar exponeringen, kan vidtas
till rimliga kostnader och konsekvenser i 6vrigt bor man striva efter
att reducera fdilt som avviker starkt frdan vad som kan anses normalt i
den aktuella miljon. Ndr det gdller nya elanliggningar och byggnader
bor man redan vid planeringen strdva efter att utforma och placera

dessa sd att exponeringen begrdnsas”. Det ar viktigt att forsiktighets-
principen tillimpas inom den fysiska planeringen och att EON Elnit
far mojlighet att framfora synpunkter nér ny verksamhet planeras i
ndrheten av kraftledningarna och stationen.

SUNDSVALL KOMMUN, UTVECKLINGS-
AVDELNINGEN, KONCERN-STABEN

Koncernstaben har inga ytterligare synpunkter pé rubricerat drende
utdver de som redovisats i tidigare yttrande. Koncernstaben vill dock
dn en gang, mot bakgrund av Birstas utomordentligt stora betydelse
for kommunen bl a som arbetsgivare (ca 1 680 anstillda inom
detaljhandeln enl berékningar fran HUI) och som kraftfull dragare
inom besoksndringen (ca 7,4 miljoner tillresande shoppingturister
arligen enl HUI), tydligt understryka vikten av att insatser snarast
genomfors i syfte att anpassa infrastrukturen till de stora trafik-
mingder som ar en grundldggande forutsittning for Birsta. Det &r
dérfor onskvirt att Stadsbyggnadsndmnden snarast beslutar att avsétta
savil personal som medel i tillrdcklig omfattning for att trygga detta.

SUNDSVALLS KOMMUN,
UTVECKLINGSAVDELNINGEN

Bakgrund

Kommunens utvecklingsplan

Utvecklingsplanen for tillvaxt och arbete i Sundsvall, som i reviderad
version antogs av kommunfullméktige i slutet av 2004, har som mal
att skapa fler jobb och en hojd utbildningsniva i Sundsvalls kommun.
Strategier syftande till att uppna detta &r att fokusera pa spetsomréden,
utveckla foretagsklimatet och frimja en god kompetensforsorjning.

I forhallande till detta forslag till FOP for Birstaomradet ir
utvecklingsplanens mal och strategier intressanta satillvida att ett stort
antal arbetsgivare med stort och sannolikt 6kande behov av god
tillgang till perso-nal finns och kommer att finnas i Birsta forutsatt att
Birsta @ven fortsittningsvis ér attraktivt som externhandels- och indu-
striomrade, vilket den fordjupade 6versiktsplanen syftar till att framja.
For dessa arbetsgivare, precis som for regionens dvriga niringsliv,
kommer en god kompetensforsorjning att spela en avgorande roll for
framtida utvecklingsmojligheter. Forkortade restider, bra kollektiv-
trafik och bra hallplatslagen mojliggor arbetspendling dver stora
avstand och framjar ddrmed arbetsmarknadens utveckling, nérings-
livets tillgéng till personal och, naturligtvis, fortsatt gynnsam utveck-
ling av Sundsvallsregionens néringsliv.

Sundsvalls kommuns turismstrategi

I Sundsvalls kommuns turismstrategi, antagen 2003, behandlas hur
kommunen ska agera i anslutning till besdksnéringen och dess utveck-
ling. Som utgangspunkt konstateras att Sundsvalls styrka som turist-
destination ligger inom tre huvudomréden varav shopping ar det
storsta.
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Betydelse for regionen: Néringsliv och turism

Birsta ar Norrlands storsta handelscentra och dirmed handelsomrade
for ett mycket stort omland, Sdsom turistisk attraktion betraktad utgdr
shoppingen i framforallt Birsta redan idag utan tvekan regionens
storsta turistiska magnet. Birstas och handelns betydelse for Sundsvall
ar saledes stor och en fortsatt utveckling och utbyggnad mycket
vilkommen, och sannolikt nddvéndig for att inte tappa marknad till
konkurrerande handelscentra. Men enbart en utbyggnad garanterar
inte 1 sig en fortsatt positiv utveckling.

For att upplevas som attraktivt maste ett externhandelsomrade
sannolikt uppvisa en mycket omfattande kritisk massa av utbud tatt
samlad inom ett geografiskt omrade hanterbart sé till vida att man som
kund l4tt kan rora sig bade till och inom omradet med bil, buss, cykel
och till fots, och med en attraktiv prisbild. Omradet maste upplevas
som “hett” och tillgédngligt. Kommunen maste f6ljaktligen verka for
att sdkerstilla att Birsta som helhet upplevs som ett enda titt,
attraktivt, “hett” och tillgéngligt omréde. En viktig bestandsdel i
denna ekvation, utover téthet, dr ett kommunikationsmaissigt enat
Birsta, med vil fungerande kollektivtrafik, gdng- och cykelvig i gen
strackning, och ett trafiksystem dimensionerat efter belastningen i
omréadet.

Kommunstyrelsekontorets synpunkter pd detaljplanen

Nu foreliggande forslag till fordjupad dversiktsplan for Birstaomréadet
ar 1 sina malsdttningar mycket positiv i sin avsikt att stodja en
utveckling av Birsta som ett vil fungerande handels- och industri-
omrade utifran ledord sdsom trivsam och trygg handelsmiljo,
lattillgénglighet, trafiksékerhet, trygghet, och framkomlighet for bade
bil, kollektivtrafik, cyklister och gadende. Mycket positiv dr ocksa
ambitionen att stddja utvecklingen av Birsta och Stenstan som
komplement till varandra och som ett attraktivt besdksmal.

Likasa mycket positivt ér att forslaget till FOP pekar pa behovet av att
1 6vrig planering 6vervdga mojligheten att dstadkomma ett
campingomrade i Birsta. Att 4stadkomma ett campingomrade &r
mycket angeldget eftersom ett sddant skulle avlasta de under
hogsédsong mycket hért anstringda parkeringsytorna kring
IKEA/Birsta City. Birsta dr som bekant redan idag beroende av stora
mingder av inresande kunder, helst aterviandande sadana, vilket
sannolikt forutsétter att Birsta upplevs som tillgéngligt. Helt grundlag-
gande 1 detta sammanhang &r naturligtvis att trafiksystemet kan
hantera den mycket stora mingd trafik som omfattande shopping-
turism medfor, och att det ar l4tt att hitta, ta sig fram och parkera i
omradet. Det ar foljaktligen av yttersta vikt att insatser snarast
genomfors i syfte att anpassa infrastrukturen till de stora trafik-
mingder som &r en forutsittning for Birsta. Vilkomna atgérder i detta
sammanhang, utover infrastrukturinvesteringar, ar naturligtvis

ocksa forslaget om framtagande av skyltprogram i samverkan med
foretagare i omrédet liksom de ambitioner kring regional, lokal och
intern kollektivtrafik samt gc-végar och gestaltning som forslaget till
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fordjupad Gversiktsplan for fram.

LAC

Ljusta Aktivitet Centrum &r ett opolitiskt och neutralt centrum for
boende och verksamma inom omradet for “Sundsvall Norra”. LAC
har i ménga frdgor pa begéran agerat som foretrddare och sprakror for
foretag, fastighetsidgare, organisationer, foreningar och boende i
omradet.

LAC:s styrelse foretrdads av ledamdter med forankring bland de
grupper som LAC uppmanats agera sprakror och intressepart for.
Sedan bildandet av en styrgrupp for hantering av fragor runt norra
Sundsvall 2003 har styrgruppen verkat for preciserade mal att
utveckla:

Dra upp riktlinjer for och stddja utvecklingen for marknadsplats inom
omradet Birsta - Ljusta med det 6vergripande malet att knyta samman
stadsbilden for norra Sundsvall. Se 6ver mdjliga samverkansvagar
gemensamma tillvéixtmal och grunderna for en handlingsplan

som kan stddja och leda till utveckling av stadsdelen samt att skapa
mojligheter for att 6ka attraktionskraften inom omradet vad géller
servicenivan/ battre boendekvalitet, virdestegring av lokala
investeringar och fler arbetstillfdllen inom omradets arbetsmarknad.

Oversiktsplanen for Birsta

I riktlinjerna for en versiktsplan géller vanligen att mélséttningar,
utvecklingsplaner och framtida infrastrukturella fragor skall samsas
med politiska mal om héllbara samhéllsideal och kretsloppsfragor.
Sammantaget skall efter samrdd med alla aktorer i berdrda omraden en
vision kunna formas som aktdrerna dérefter skall kunna verka efter i
form av utvecklingsplaner, riskanalyser, tidsplaner och satsningar som
ar sunda for alla berorda. En fordjupad 6versiktsplan, som redan i
ingressen upplyser om att stora infrastrukturella frdgor, som berdr
omradet, skall utga kan inte accepteras. Denna FOP (Férdjupad
Oversikts Plan) har utvecklats sedan 2005 och planeras vara styr-
instrument till 2020. Séledes ar det 15 ar av struktur som skall speglas
for alla olika intressenter, grupper, myndigheter och nyttjare

av omradet.

For oss boende och verksamma i norra Sundsvall och Birstaomradet &r
dérfor en Overiktsplan lika viktiga styrinstrument for hur véra
investeringar i omradet skall utvecklas.

Kommunikationerna inom omradet

I tidigare oversiktsplaner for kollektiv trafik har forslag och idéer lyfts
fram av boende, anstdllda och besokare till norra Sundsvall och Birsta.
Utvecklingen av kollektivtrafiken inom omradet har forbattrats och
hinsyn till de stora arbetsplatser som finns upplever foretag, anstéllda
och boende ar forbéttrad. Diaremot finns ett kompakt missndje med
samordning av lokal, regional och chartertrafik genom det nyskapade
trafiknavet vid E4.

Kollektivtrafiken till och fran Finsta, Skonvik har forsdmrats sé att en
utflyttning fran omradet blivit mérkbar. Koordineringen av lokal

regional trafik mellan linje 2 (Skdnsmon-Johannedal), 77 (?)
Johannedal-Birsta-Finsta-Skonvik, och 607 Timra-Sundvall pa E4,
fungerar otillfredsstéllande.

Behoven av att till detta nav dven ansluta en handelspendel som enbart
trafikerar inom omrédet. Vilket vi lyfte fram vid OP 2000 kvarstér.

Regional trafik med tag

Infér en kommande upprustning och utbyggnad av Adalsbanan samt
dess placering med dragning inom omradet har nskemal om ett
resecentrum inom Birsta framforts. En stor del av arbetspendling och
handelsbesokare kommer savil fran soder, vaster som norr. Genom att
pa sé sitt kunna nyttja de regionala kollektiva tigtransporterna och att
ansluta dessa till den lokala kollektivtrafiken inom omradet med
bussar, forenklas omradets expansion med hénsyn till savil service,
boendekvalitet som miljopéverkan. Detta har arbetsgruppen for den
Fordjupade Oversiktsplanen for Birsta exkluderat ur den kommande
10-ars-planeringen och planldggningen. Detta finner vi anmérknings-
virt och otillfredsstéllande. En uttalad planering av ett resecentrum i
Birsta ér viktigt for anstéllda, besokande, foretagsplanerare och
logistikhanterare inom norra Sundsvall.

Erfarenhet fran den tidigare Oversiktsplanen 2000 och bristen p
framforhallning och planering i denna, om Norra Sundsvall,
paverkade och fordrojde da utvecklingen av Birsta med nidrmare 36
manader.

Det ar ddrfor viktigt att frigan om Resecentrum och Adalsbanan
kommer med i de férdjupningar av Oversiktsplanen som Birsta nu stér
infor nu.

Dagens strickning av kollektivtrafiken genom Birsta har goda och

sékra av- och pastigningsplatser.
Diremot pa den absolut mest utsatta platsen i hela stadsdelen,
Ljustavégen i korsningen mot Torsdagsvigen, har planerarna
satt en stolpe for av- och péstigning. Trafiken med tung
transport och bilister som konsekvent nonchalerar
hastighetsbegrénsningarna utsétter dagligen barn och vuxna for
direkt livsfara. Ingen dvergangsplats finns heller att tillga.

Detta &r odiskutabelt en fraga for planerare att ta ansvar for. Har krévs
en avfartsplats for kollektivtrafiken. Nagot som kan planeras in i en
bittre utvecklad trafikplats i denna korsning. Det markomréde som
hindrar planering och anldggande av denna sékra trafikplats genom att
forldnga (rdta ut) Antennviigen maste ingd i FOP och hanteras dirmed.

Vig- och GC-niitet inom Sundsvall Norra

Inom Birstaomradet sviller verksamheten snabbare dn planlaggarna
hinner med. Behoven av nya transportleder inom och runt omradet
som knyts ihop dr viktigt bade for handels fortlevnad som for
anstillda, foretag och tyngre transporter.

Genomfartstrafiken fran vister genom omradet har tidigare behandlats
av stadsbyggnadskontoret i andra planer. Kravet fran de boende att
dédmpa bullret frén den tyngre trafiken di den overskrider 55dB
kvarstar.
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Problemet med tung trafik, hog hastighet och hért belastade
korsningar har tidigare resulterat i rondeller sévél i Johannedal som
inom Birstaomradet.

De planlésningar med fler av- och pafartsramper mot motorvigen (E4)
som presenteras upplevs som positivt.

Avsaknaden i den fordjupade Oversiktsplanen (sid 22, 24, 26) om
planer eller atgérder for att sdkra GC-leder, trafikkorsningar och sékra
busshallplatser for kollektivtrafiken, inom planomrédet och den
gransande stadsdelen Ljustadalen forvanar och kriaver en komplette-
ring av framlagt material.

Gang och Cykelvigar (GC) som i tidigare Oversiktsplaner
planerats efter Ljustavdgen och Timmervégen har utelamnats
vilket skapar farliga och otrygga 6vergangar for gdende och
cyklister pa strackan mellan viadukten for lokalvdgen fran
Ostra Birsta mot Finsta samt avfarten frin Ljustaviigen in mot
Torsdagsvigen.

Redan i OP 2000 lades forslaget att forlinga Antenvigen fram
till korsningen mot Torsdagsvagen och dér skapa en trygg och
sdker rondelltrafikplats. Behovet och kravet kvarstar. Avfarten
“bakom” lastomradet for Ostra Birsta kan da sikras for den
godshantering och tunga trafik som ar omfattande.

For barn, cyklister och vuxna bor en GC-ramp byggas parallellt
med rondellen och med riktning mot och anslutning av anlagda
GC-strdk inom Ostra Birsta.

Kollektivtrafiken ér planlagd och séker i hela Birsta. Dock ér
den absolut mest utsatt hallplatsen “utsldngd” med en skylt mitt
i korsningen mot Torsdagsviagen idag. Risknivén och den
otrygga trafikmiljon med hog tung trafik belastning gor detta
ett av Sundsvalls storsta hogriskomréde. Trafikanter visar ingen
hénsyn till de gdende pa denna plats. En sdkrad avfart for
bussficka i samverkan med en rondell/trafikplats r en del av
omradets planering i denna FOP. En plan eller beskrivning av
atgérder saknas.

Dessa har istéllet ersatts av kravstéllningar, strandskydd och
observationsomraden (sid 14) vilket hindrar méjligheten att
utveckla planerna som tidigare presenterats.

Avfarten fran E4 norr omndmns i den fordjupade
oversiktsplanen och ingér i véighallaren Trafikverkets planer.
Att bygga en rondell pad Timmervigen dr dock mindre bra. En
separat avfart fran E4 med anslutning till trafiken vésterut pa
norr om Timmervagen &r sdkrare. Trafiken Osterut kan nyttja
befintlig avfartsramp. Denna avfartslosning anvinds efter
storre trafikleder i 6vriga delar av Sverige.

Buller och atgirder

Den trafikering som idag sker av fordon efter Timmervégen/Ljusta-
végen paverkar boende med buller bdde p& dag- som nattetid.

Utover personbilarna sé trafikerar den tunga trafiken Tunadalshamnen.
Motorcyklar viner forbi i en faslig fart, vi misstdnker dven att det
forekommer hastighetstdvlingar pa natten pa just pa denna vagstrack-
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ning.

Tidigare métningar som Trafikverket har genomfort har natt upp till
gransviardet for att sitta upp bullerskydd. Mitningarna dr dock en
ekvivalent 6ver ett dygn. Gors méitningarna dé flest fordon befinner
sig pa vagen, dvs dagtid s kommer métningen visa att de dverskrider
gransvéardet.

I kommunens fordjupade dversiktsplan ver Birstaomradet
framgar att Ljustabdcken &r “’sérskild véardefull naturmiljo”.
Boende i Ljustadalen har en vacker naturtrogen omgivning
kring Ljustabdcken som de gérna vill behilla.

Men att atgérda bullerproblemen, &r idag viktigare. Fastigheter
grinsande mot Ljustavigen kan inte nyttja sina utemiljoer pa
grund av bullret.

Det framgér dven i den fordjupade dversiktsplanen att “E4:an vid
Birsta dverskrider bullernivan 65dBA” samt att det pa grund av att
“det inte finns négra bostéder i anslutning till E4:an inom plan-
omradet” sa ska inga atgérder vidtas for att minska bullernivan fran
E4. Vi boende ér inte direkt storda av motorljud fran E4. Men i den
fordjupade dversiktsplanen ingér Timmervagen och Ljustavigen mot
Johannedal och Tunadal. Detta har ej tagits upp i dokumentationen
och ar en stor brist i dversiktsplaneringen. Bullret frdn denna vig
motsvarar bullret fran E4.

En plan for att atgédrda bullret runt Timmer-, Ljustavigen maste
tas med i planen och en handlingsplan presenteras.

Boende

I takt med att arbetstillfdllen 6kar inom Birsta sker vanligen ett 6kat
behov av lagenheter och egnahem. I linje med &versiktsplanens
berédkningar har behoven av ldgenheter och villor i omrédet 6kat och
omsittningen av fastigheter i omradet varit konstant hog. Behoven av
och intresset av ytterligare boende i anslutning till Birsta finns att
utveckla. I detta har den fordjupade oversiktsplanen tagit i berdkning
utvecklingen av Kullasen (sid 12). Redan i Oversiktsplanen 90
redogjordes for Ljusta som en egen stadsdel med service, butiker,
skola mm.

Delar av detta har lagts ner d4 samordning och integration med Birsta
lett till en utveckling och breddning av Ljustadalen som stadsdel.
Detta har den detaljerade 6versiktsplanen inte tagit med i redovis-
ningen.

Behoven av och intresset att Birsta far vixa och fordndras som en
stadsdel i samverkan med Ljustadalen och Kullasen/Bosvedjan ér
viktigt for Sundsvalls totala utveckling. I kommunens arbete med
Birsta (sid 7) papekas att Birsta enbart skall vara ett handelsomrade.
Detta hindrar den normala utvecklingen av omradet och mdjligheterna
att investera 1 fortsatt stadsdelsutveckling i samverkan med &vriga
delar av stadsdelen Norra Sundsvall.

Miljomal, vattendrag och gronomraden.

Ljustabécken ér ett litet kustmynnande vattendrag som avvattnar
Ljustadalen, vilket bl.a. innehéller handelscentrat Birsta. I den aktuella

fordjupade 6versiktsplanen behandlas vattendraget narmast
slumpmaéssigt och nonchalant. Uttryck som forekommer ér “att
Ljustabdcken skyddas”, “sdkra omrddet kring Ljustabdcken med sina
naturvdrden och som upplevelsetillskott i handelsomrddet” och
“mdlsdttningen dr att vattenflodena utjimnas och renas till den nivd
som rddde innan markytorna hdardgjordes”.

I FOP eller tillhérande MKB redovisas vare sig undersdkningar eller
forslag till hur detta skulle kunna uppnas.

Vi boende och verksamma i Ljustadalen/Birsta, har tagit fasta pa den
beskrivningen inne i texten som anger att “Ljustabdcken har potential
att bli en lekbéck for 6ring”. Vid kontakt med en erfaren fiskerikon-
sulent bekréftar han att det &r mojligt att aterstélla Ljustabdcken till ett
friskt och levande vattendrag med sjélvreproducerande bestand av
bl.a. havsoring och flodnejonoga (vilka tidigare forekommit i bécken).
For att klara detta under rddande och planerade forutséttningar, vilket
bl.a. innebér av trafik fororenat vatten och mycket stora hardgjorda
ytor som skapar extremare floden i backen (bade laga och hoga), kréivs
ett omfattande arbete under sakkunnig ledning.

Atgirder som behdvs ir bl.a, att vissa delar av bicken meandras och
andra aterstélls for att bli sjdlvrensande. Det fordras att strandbarden
begrinsas i omfattning och arter sa att inte baver skapar dimmen.

Dessutom att de kulvertar som forekommer ersétts, dér s& ar mojligt,
till broar eller andra former av passager. Och den av Sundvall Energi
installerade fjarrvarmekulvert (nedan Sondagsvégen), i linje med

vattendraget, ersétts med en underliggande dragning av kulvertroret.

1 FOP sid 5 skrivs “Birstas miljé skall utvecklas si att luftkvaliten
forbattras och att Ljustabédcken skyddas. Gronska och god gestaltning
ska végleda planeringen”. P4 sidan 9 klargors detta genom attsatsen:
Gronomraden ddr man tar stdllning for att inte tilldta bebyggelse.

I Detaljplanen for Ostra Birsta 2008 stér, i strid mot detta, att ett
upplevelseomrade med gronytor och uppsamlingsdammar skall
anldggas. Vidare star dar att:

Kapaciteten i Ljustabédcken bor utredas ndrmare for att géra en
beddmning for hur stor belastning backen klarar. I bilden nedan
visas backens strickning fran Birsta ner till utloppet.
Ljustabécken leds under védgar i sammanlagt 10 kulvertar
nedstroms expolateringsomradet. (Detta visas i en 6versiktsbild
nedan. Kulvertar visas som rdda streck. Dér ovan
fjarrvarmekulvert EJ dr inritad).
Konsekvenserna av fordndringen &r stora men inte enbart negativa.
Den befintliga landskapsbilden och karaktéren av jordbruksmark
kommer helt att forsvinna frén den hér delen av Ljustadalen i och med
handelsetableringen.
Miljon maste ges en funktionell utformning, som &ar
lattframkomlig och tydlig.
Orienterbarhet och framkomlighet f6r oskyddade trafikanter &r
viktiga aspekter.
Om parkeringstorget (och anliggande GC och anslutningsvagar) inte
struktureras upp med tydliga falt for oskyddade trafikanter finns en
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overhdngande risk for olyckor dé géaende kryssar mellan bilarna, Det
ar ocksa sdmre for miljon eftersom manga kommer att ta bilen
mellan affirerna istillet for att gé.

Atgiirder

Forutom att en frisk Ljustaback skulle vara en tillgang for oss boende
sd blir det en naturlig attraktion for besokare. Det dr dessutom helt i
linje med vattendirektivet och Vattenmyndighetens intentioner. I
stdllet for nuvarande skrivningar om “strandskydd” och “bevarande”
vill vi medverka till en konstruktiv hantering av Ljustabicken.

Att gora den tillgidnglig for boende och besdkare innebér att den kan
brukas och forvaltas for framtiden.

Ett exempel for att utveckla Ljustabdcken och naturrummet for
att sammanfoga stadsdelen (Ljustadalen/Ostra Birsta) kan
alléplanteringar utmed viagar, GC-strak och Ljustabidcken med
belysningen vara medel for att uppna tydlighet.

I naturdelen inom planomrédets norra del finns ocksa plats for
de fordrojnings- och sedimentationsdammar som behdvs for
dagvattnet da félten gors om till hardgjord parkering.
Dammarna kan bli en del av parklandskapet.

Kravet av bullerdimpning inom omrédet for den FOP méste
tillgodoses.

(Trafikverket har muntligen meddelat mojligheten att under
hosten ateranvidnda de fyllnadsmassor fran brobygget for ny E4
bro, till en bullervall ldngs Ljustavdgen. Detta kommer med
storsta sannolikhet att paverka Ljustabidcken och dess
vegetation. Detta kriver forstdrkningsarbeten runt
béckravinerna.)

En rensning av sly och ddmningsmaterial i samband med att
bickravinerna forstarks for att klara anliggandet av bullervallar
mot Fredags- och Mandagsvigen, Champinjonvigen samt
Kantarellviigen, kan mojliggéras om det i den FOP dit lagda
hindren om strandskydd och observationsomraden ersatts med
att: - en samverkan med stadsdelens foretrddare om en
handlingsplan for Ljustabacken tas fram.

En handlingsplan som ansluter till detaljplanerna for Ostra
Birsta bor sammanstéllas for att mark/fastighetsdgare kan
utveckla omradet runt Ljustabidckens oppna floden till
naturrum med GC-leder och upplevelsefunktioner. Centrum for
detta skulle kunna ligga pa marken tillhérande Préstbordet 1:1 i
direkt anslutning till Ljusta 2:13.

Sammanfattning

En Gversiktsplan dr av storsta vikt att den kommer fram och tydliggor
framtida investeringar och planer for alla intressenter. En detaljerad
oversiktsplan styr oavsiktligt de agerande i mark och verksamhets-
fragor att agera inom ramen for den fastlagda detaljerade 6versiktspla-
nen till dess att en detaljplan dger laga kraft.

Att som 1 detta fall begrdnsa tidsramen i ett tiodrsperspektiv befarar vi
kan vara forddande for utvecklingen av norra Sundsvall och Birsta
som stadsdel. De i manga stycken exklu-derade frdgorna som direkt
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berdr Birstas utveckling som handelsmagnet, stadsdel och regionalt
centrum. Visas pa erfa-renheten frin OP 2000 som inte klarade ett

tre arsperspektiv for all utveckling som skett i omradet. Hinder eller
begriinsningar som lagts till i denna FOP méste dirfor ses dver och ses
1 ett storre och bredare perspektiv én att bara jamforas med
centrumplanen i City.

Malet att f4 Sundsvall att vixa kan endast nds med en vision om en
tillvixt dar kraften, 6nskemélen och viljan finns av investerare,
boende, foretagare och verksamma att ta riskerna.

KOMMENTAR:

Ndr det géiller intern busslinga anser kommunen att detta dr en fraga

for verksamhetsutovarna och inte for samhdllet.

Ndr det gdller en tdgstation i Birstas ndrhet har detta utretts i
Forstudien Sundsvall-Hdrnosand. Hdr har provats olika alternativ
och de alternativ ddr stationslige Birsta varit mest intressant har
avforts frdn vidare utredning. I det forslag som ldmnas vidare till en
Jarnvdgsutredning kommer ett stationsldge i Birsta att hamna minst 2
km fran handelsomrddet vilket innebdr att for att fungera krdvs till
tdagen anslutande kollektivtrafik in till handelsomrddet. Férstudien har
inte med ndgot stationsalternativ i det rekommenderade UA nord.
Ndr det gdller korsningen Torsdagsvigen-Ljustavigen (liksom
Ljustavdgen i 6vrigt) dr detta en fraga for Trafikverket (vighdllare)
och planen tar inte upp dessa frdagor dd de inte har direkt koppling till
handels- och industrifunktionerna i Birsta (samma sak gdller
bullerproblematiken gentemot kringliggande bostadsomraden).
Kommunen har ocksd tagit stéillning for att inte inom ramen for denna
plans perspektiv flytta Antennvigen.

Ndr det giller Birstas fortsatta utveckling hanterar denna plan en
bestdmd expansion av handelsytan. Konsekvenser av detta dr bla
trafikplaneringen och att dra grdnsen mellan handel och industri. Att
ytterligare expandera Birsta genom att tillfora andra samhdllsfunk-
tioner har planen inte haft for avsikt att gora. I forslaget till FOP for
Birsta sa sdgs ocksa att ett arbete med att se Birsta mer langsiktigt
behéver goras. En FOP har enligt Plan- och bygglagen ett
tidsperspektiv pa 10-15 dr.

1 den handlings- och dtgdrdsplan som kommunen avser upprdtta
utifrdan denna plan bor Ljustabdcken ocksd finnas med de dtgdrder
som planeras utifran den analys av forhallandena som Mitt Sverige
Vatten gor samt ambitionen att tillfora detta vattendrag
upplevelsekvalitéer for médnniskor som rér sig i omrddet. Det
strandskyddsomrdde som planen anger dr inget nytt omrdde i denna
plan utan ett generellt lagstadgat strandskydd som hanteras forst i
detaljplaneldggning.

NCC PROPERTY DEVELOPMENT AB

Med tanke pé att Birsta idag &r Norrlands storsta handelsplats
och ett omrade som stindigt fordndras och utokas s ar det
viktigt att kundstrommarna i omréadet fungerar och att alla
enheter gar att na pa ett enkelt sitt. En stor del av

handelsplatsens utbud bestar av stora/tunga varor (teknik, sport,
mat etc) som kunden behover bil for att forsla hem. Det ar
ocksa snarare en regel &n undantag att kunden i ett extern-
handelsomrade flyttar med sig bilen nir han ror sig i omradet
mellan de olika butikerna. Att det blir stillastidende bilkder i
handelsomradet ar inte bra. Det &r viktigt att 5ppna upp och
tilldta biltrafik i den nya buss- och géngtunneln mellan Ostra
och Vistra Birsta. Ju léttare det ar att ta sig mellan de tva
sidorna desto storre sannolikhet &r det for en levande och
framgangsrik handelsplats.

Att tillata dvernattningsmojligheter i form av t ex camping eller
andra varianter dr mycket positivt. Ju mer handelsplatsen véxer
desto storre behov far konsumenten av att kunna stanna kvar i
omradet en langre period. Om det i framtiden t ex skapas mer
upplevelser och rekreation s kommer behovet av
overnattningsmojligheter 6ka markant.

Idag dr det en rorig och otydlig skyltning i Birsta omréadet. |
FOPen nimns tre hoga skyltpyloner for handel samt att
fastighetsdgarna kan sitta upp skyltar pa en maxhdjd strax
under takfot. Det &r viktigt att hyresgéster kan synas i flera
siktlinjer och fran E4:an. Att begrénsa skyltplacering till en
maxhdjd strax under takfot kan betyda att flera hyresgéster inte
kommer fa synlig skyltning fran trafiklederna. Det &r inte heller
troligt att tre skyltpyloner ricker till alla hyresgister i Ostra och
Vistra Birsta.

KOMMENTAR: Avsikten med att samordna skyltningen ar att géra
den mer orienterbar och lattldst for besokare. Skyltpylonernas syfte ar
att bereda alla aktorer i Birsta ndgorlunda likvérdiga skyltmdjligheter
mot E4. De bedoms ricka till for det behov som finns. Om inte skylt-
ning hélls ner pa fastigheter finns stor risk att dessa i stillet lyfts upp
for att bli synliga fran E4:an med stor oreda som fo6ljd och konflikter
med skymning av skyltar.

MITT SVERIGE VATTEN AB

Mitt Sverige Vatten dr mycket positiva till att den fordjupade dver-
siktsplanen skall f6ljas av ett atgdrdsprogram for dagvattenhante-
ringen i Birsta.

Framtida atgidrder kommer att behovas ur bade kvalitets- och
kvantitetssynpunkt. Mitt Sverige Vatten ser ocksa stora risker for
vattendistributionsnétet om nivan i Ljustabdcken pa sikt okar.
Framtagandet av en kommundvergripande dagvattenstrategi ar ett
mycket viktigt steg i arbetet med att sitta upp mal och atgirder for att
uppna en langsiktigt hallbar dagvattenhantering 1 Sundsvalls kommun.
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KONSUM NORD

Vi har tagit del av forslag till fordjupad 6versiktsplan dat 2010 06 07
avseende Birsta omréadet och vill ldmna foljande synpunkter, som av
naturliga skél koncentrerats till att gilla detaljhandelns forutséttningar
samt trafikfragor:

Birsta vixer snabbt och nuvarande ca 200.000 kvm handel forvéntas
oka till ca 300.000 kvm inom 5-10 &r, planberedskap som mojliggor
denna utdkning &r bra.

Redan idag ér det mycket angelédget att tillgdngligheten och trafik-
sdkerheten forbattras enligt malen i planen. Exempelvis ny péfart till
E4 mot soder fran var befintliga interngata parallellt med E4, om-
byggnad och forbattringar av Geséllvigen mellan Timmervagen och
Klokanvégen samt givetvis den nya véagforbindelsen mellan
Gesillvagen och Norra vigen genom Kullsdsen.

En vil utbyggd kollektivtrafik med god turtdthet &r angelédgen for
arbetspendling och vissa inkdpsresor. Men ur dagligvarusynpunkt
torde konsumenternas beteende av allt att doma dven i framtiden vara
att 1 huvudsak inriktas pa att nyttja bilen som hjélp- och transport-
medel vid inkdpsbesoken. Enligt tidigare utredningar har
matvaruinkopen, under ett ar for en tvabarnsfamilj, en vikt om ca
2.500 kg, vilket ar tungt och svart medfora pa buss.

Malet om en trivsam handelmilj6 &r bra men gronytor och trad maste
planeras och planteras sé att god insyn och dppenhet erhélles.

IKEA

Rubr 6versiktsplan har som mél och syfte att utveckla Birsta-
omradet till ett vil fungerande handels- samt industriomréde.
Birsta ska komplettera Stenstaden och ocksa erbjuda en trivsam
och trygg handelsmilj6. Birsta ska vara sdkert, latt att hitta i
samt ndra och bekvamt for gdende, cyklister samt bussakare.
Birsta ska vara lattillgdngligt och létt att resa till med

buss och med cykel.

For att kunna sétta mal for en handelsplats dr det viktigt att
innan dess analysera nuldget och ocksé klargdra handelsplatsens
funktion och forutsittningar.

Tex.

- Hur det uppbyggt?

- Vilket dr upptagningsomradet?

- Vilka dr konkurrenterna?

- Hur é&r tillgidngligheten?

Som IKEA med flera ser pa fragan finns det utifran handelspers-
pektiv fa kopplingar mellan Birsta handelsplats och Stenstaden.
Birsta handelplats 4r en regional handelsplats medan Stenstaden
jamforelsevis kan betraktas som en mer lokal handelsplats
framst for Sundsvalls kommun.

IKEA-varuhuset i Birsta har ca 2,4 miljoner besokare per ar.

- 57% av besoken gors fredag tom sondag.

- Snitt restid till varuhuset (enkel vig) dr 56 minuter.

- 53% av besokarna reser mer dn 150 km enkel vig.

- 18 % av kunderna kommer fran Ostersundstrakten, ca 200-250
km enkel resvég.

- 15% av kunderna kommer fran Umeétrakten, ca 280-350 km
enkel resvig.

- 20 % av kunderna kommer fran Ornskoldsvikstrakten, ca 150-
250 km enkel resvég.

Av IKEAs kunder reser

- ca 98 % med egen bil.

- ca 1% med lokal/lanstraflk.

- ca 1 % med bussresor fran Ostersund, Umea och Skelleftes.

IKEAs siffror talar ett tydligt sprak. Birsta handelsplats dr en
regional handelsplats dar tillgéngligheten med bil spelar en
avgorande roll.

Viktigt att papeka dr att det inom Birsta handelsplats forutom
IKEA finns flertalet foretag som vinder sig till ett stort
upptagningsomrade och ocksé har regional konkurrens.
Lampligt dr att kartldgga de olika detaljhandelsforetagens
upptagningsomrade for att forsta behovet av biltillgédnglighet nu
och framledes.

Just biltillgidngligheten &r ett sedan linge stort problem dér
kommunen parallellt med framtagandet av nya byggrétter maste
ta ett helhetsansvar for infrastrukturen. Som det fungerar i dag
finns avseende infrastruktur ett antal diliga 16sningar vilka
borde dtgirdats sedan ldnge. Detta géller sdvil inom omradet
som till/fran omradet.

Nar Birsta handelsplats planeras for framtida utveckling ar det
ett maste att man inte later “sdga av den gren man sitter pa”.
Birsta handelsplats har utvecklats, véxt sig stort och fungerar i
dag som en biltillgédnglig externhandelplats.

Behovet for en lokal handelsplats att anslutas till sitt upptag-
ningsomrade med gang- och cykelvigar ar betydligt storre dn for
en regional handelsplats. En regional handelsplats behdver
ocksa for sitt ndiromrdde gang- och cykelanslutning men klart
viktigast for sin utveckling och med regional konkurrens ar
biltillgénglighet och fungerande kollektivtrafik.

Inom IKEA arbetar vi aktivt for att 6ka andelen besok av
kollektivresenidrer pa bekostnad av bilbesdken. Bista sittet att
gora detta dr att skapa s bra kollektiverbjudande
(upptagningsomrade, antal linjer, turtithet etc) att besokare just
av det skélet véljer bort bildkandet.

Fram till dess att regionala och lokala kollektivtrafikerbjudande
ar sa attraktiva, ar det nodvéndigt att vdarna om Birsta handels-
plats stdllning i dag och ocksa framtida funktion som regional
handelsplats.

Helt avgorande for omradets framtid &r att utvecklingen inte fér
avstanna eller himmas pé grund av bristen pa biltillgdnglighet.

Innan Sundvalls kommun planerar for nya aktdrer och fler
handelsbyggritter dr det viktigt att snarast sékra och dven
genomfora de forbattringar av infrastruktur, biltillganglighet,
som redovisas i FOP och 4ven det som diskuterats de senaste
aren. Tex forbéttring av av/péfarter fran kvartersmark till/fran
Gesillvagen, skyltning inom och till/frdn omradet, forlangning
av Gesillviigen sdderut (utanfor FOP griins) och med anslutning
till/fran E 4 mm. Forst harefter bor omradets gdng och cykel-
végar, gronytor etc planeras.

KOMMENTAR: Balansen mellan utbyggnad av GC-nditet , kollektiv-
trafiken och biltillgdngligheten har kommunen att hanteras bl a i den
handlings- och dtgdrdsplan som féljer av den fordjupade
oversiktsplanen. Kommunen anser att det dr mycket viktigt for Birsta
att det dr ldtt att na Birsta med bil. Ett antal datgdrder har gjorts under
de senaste daren savdl av kommunen som av Trafikverket for att
forbdttra biltillgingligheten till Birsta. Att FOP Birsta trycker mycket
dven pad gang, cykel och buss dr for att dessa kommunikationer har
fungerat relativt daligt i, till och frdn Birsta. Kommunens ambition dr
alltsa att dven pdtagligt forbdttra for gdende, cyklister och
bussresendrer i, till och frdn Birsta.

POLISMYNDIGHETEN | VASTERNORRLANDS
LAN

Den fordjupade Gversiktsplanen syns ha vl tillgodosett de aspekter
som berdr Narpolisen i Sundsvall: trygghet och trafiksékerhet.
Nérpolisen bedriver pé plats i Birsta en aktiv brottsférebyggande och
trygghetsfrimjande samverkan med olika aktorer i omradet (ex Birsta
Kopstads Foretagarforening och Sundsvalls Kommun) som med
sikerhet kommer att fordjupas. I vart koncept for en trygg handels-
miljo ingér &dven ex en planerad rancertifiering av butiker i Birsta. Ur
trafiksdkerhetssynpunkt ar det lovvért att kommunen har ambitionen
att Birsta ska vara ett sammanhallet handelsomrade med vil placerade
cykelparkeringar i anslutning till butikernas entréer samt att gang- och
cykelvigar byggs ut i omradet. Att enligt planen gronomréden etable-
ras 1 omradet (parker, alléer och ldngs géngstrak) signalerar inte

bara trivsel utan dven att omradet ddrmed ger ett tryggt intryck. Insyn
och belysning bor samtidigt beaktas. Fran Narpolisens sida aterkom-
mer vi girna efter hand med konkreta rad i samverkansform for att
ytterligare fordjupa trygghetsaspekterna i Birsta.
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BOOMBUTIKERNA

Begiran om tillagg/édndring i detaljplanen for Birsta géllande
fastigheterna Skons Prastbord 1:67 och 1:78. Fran J till H alternativt
permanent bygglov for partihandel och lager.

Historik.

Vi driver en butikskedja vid namn BOOM. For nérvarande finns 5
varuhus frén Umed i norr till Stockholm i s6der. Produktmixen bygger
pa mobler och heminredning. Vi har for avsikt att etablera ytterligare 5
varuhus pé utvalda platser i landet.

Eftersom jag Stefan Montelius fran borjan dr Sundsvallsbo och att vi
har vart centrallager hér sa betraktar vi Sundsvall som vér bas. For

drygt 2 ar sedan lyckades vi kopa fastigheterna Skons préstbord 1:67
och 1:78 av Birsta Industrihotell med tillhérande bygglov for handel.

Dessa fastigheter har sedan anpassats for vara dndamal. Stora inve-
steringar har gjorts och &r planerade. Projektet har nu kommit sé langt
att vi omdjligt kan backa bandet. Det skulle dventyra hela vért foretag
och framtiden for véra 25-30 anstillda.

Vill dven poédngtera att vi inte driver ett klassiskt fastighetsbolag utan
kopt fastigheterna i forsta hand for eget bruk och ddrmed bedriva
handel samt lager.

Vi designar och importerar stor del av vért sortiment i egen regi och
meningen &r att dessa volymer skall 6ka. Sundsvall fungerar som en
hub till 6vriga butiker. Vi hoppas mycket pa planerna med en
containerterminal/depa i Tunadal. Blir den av sé far vi samma
konkurrensfordelar som vara kollegor i sodra Sverige. Beslut dr taget
att forldgga vér internethandel i samma lokaler som vart centrallager
vilket kommer generera ytterligare arbetstillféllen.

Birsta &r en bra handelsplats och kommer sannolikt att vara Norrland
bista dven i framtiden. Inramningen K'Rauta, BOOM, Plantagen som
ligger helt nédra varandra blir en skdn mix av intressanta varuhus i en
del av Birsta med behaglig trafik och ménga tillfartsvégar. Det dr min
forhoppning att var begéran kan behandlas skyndsamt och positivt s&
vi kan fokusera fullt pa framtiden.

KOMMENTAR: Den fordjupade éversiktsplanen dr rddgivande for
detaljplanehanteringen men reglerar inte denna. Dock ligger normalt
de rekommendationer som redovisas i oversiktsplanen till grund for
den fortsatta detaljplaneplaneringen. Hit hér markanvindningen. De
fastigheter ni dberopar dr i denna plan markerade med J, vilket
reglerar hur de dr avsedda att anvindas och partihandel och lager
kan anses ingd i dndamadlet J, .

SUNDSVALLS KOMMUN, BARN- OCH
UTBILDNINGSFORVALTNINGEN

Barn- och utbildningsforvaltningen har inga synpunkter att tillfora i
detta drende.

UTLATANDE

SUNDSVALLS KOMMUN, MARK OCH
EXPLOATERINGSAVDELNINGEN

Kulverteringen av Ljustabédcken ér felaktigt redovisad (sid 12).
Dagvatten, fordrojningsmagasin, behov och lagen behdver redovisas.

Anser att industriomradet i sydvistra Birsta visst paverkas av den
fordjupade oversiktsplanen..

Tillgdngligheten till industriomradet dr avgérande for omradets
utveckling.

Trafiksituationen i véstra Birsta gor att behovet av en ny link mellan
Timmervégen och Klokanvigen ar stort och detta bor framga av
planen.

Dagvattenfragans ambition &r belyst i planen. Daremot kan
klimatanpassningen belysas mer. Vad héander och vad gor vi vid héftig
nederbord. Kanske nagra ord om att undvika “nakna” metallytor for
att ¢j sprida metaller.

Den utredda och foreslagna forlangningen av Gesallvigen-Norra
végen illustreras bara pa bild men ar svarare att hitta i text. Dess
fordelar bor lyftas fram sa att FOP:en blir ett argument/verktyg i att
den blir av.

KOMMENTAR:
Kulverteringen kommer att rdttas till. Behov och ligen for ev.

fordrojningsmagasin utreds av Mitt Sverige Vatten som ser over

dagvattensituationen i omrddet som helhet . Tillgdngligheten till
industriomrddet dr idag i forsta hand infarten frdan Timmervdigen till
Formansvigen da denna leder rakt in i industriomradet utan att vara
sdrskilt belastad av trafik till handelsomradet. Kommunen anser att
det for nédrvarande inte finns behov av parallellinken lingre vister ut
men haller oppet for att behovet kan uppstd. Ddrfor finns ldinken
illustrerad i planhandlingarna men utanfor planomradet.

ANLAGGNINGSSAMFALLIGHETEN
LJUSTADALEN

1. Orientering

Anldggningssamfilligheten Ljustadalen omfattar 155 villadgare
beldgna i Ljustadalen.

Fastigheterna finns p& gatorna Méandagsvégen till Lordagsvégen. Vi
har infarter till omradet frén den sk. Timmervégen vid Sondagsvégen
och Torsdagsvigen. Planomradet omfattar inte den sk. Timmervégen
eller Ljustadalen. Detta ar en brist i planarbetet. D& vara fastigheter
paverkats bade miljomaéssigt och trafikmissigt av befintlig utbyggnad
och givetvis dn mera vid utdkad utbyggnad dverldmnar vi nu detta
yttrande till Sundsvalls Kommun.

Nagot generellt motstind mot kommande utbyggnader bar vi inte. Det
vi vill &stadkomma &r en boendemiljo i Ljustadalen som é&r i harmoni
med utbyggnaden i Birsta.

2. Miljopaverkan utbyggnad i Birsta for Ljustadalen

2.1 Allméint

I miljdbeskrivningen for “FOP” beskrivs miljopaverkan pa Ljusta-
biacken mycket utforligt och detaljerat. Detta ar naturligtvis véllovligt
déa denna back passerar strax sydvést om vart omrade. Ddrom har vi
inga synpunkter. Tyvérr har planforfattarna missat den miljopaverkan
utbyggnaden av Birstaomrédet orsakat boende i Ljustadalen.

2.2 Buller fran den sk. “Timmervigen”

Genom befintlig utbyggnad av Birsta har trafiken utefter Timmer-
végen Okat mycket markant. En utbyggnad av omrédet kommer att
ytterligare 6ka trafikméngden efter Timmervagen. Redan idag upplevs
trafikbullret mycket stérande for boendemiljon inom vért omrade.
Spretiga forsok med bullerdimpande kullar har gjort men négon verk-
ligt genomténkt 16sning pé bullerproblemet har inte genomforts. Vi ser
det som nodvéandigt att en bullerddmpande 10sning genomfors utefter
hela Timmervégen frén Antennvégen till rondellen i Johannedal.

Timmervégen ligger under Trafikverkets ansvar. Vi foreslar hirvid att
Sundsvalls Kommun, Miljéondmnden, foreldgger Trafikverket att
genomfora bullerdimpande atgirder vid Timmervagen for en
hilsosam boendemiljé i Ljustadalen.

3. Trafikpaverkan utbyggnad Birsta for Ljustadalen
3.1 Korsningen Sondagsvigen/Timmervigen.

Korsningen har stark trafik av bade bussar, personbilar och gaende.
Den refug som finns ar for kort for att medge tryggt och sikert skydd
vid vinstersviing. Overgingsstille for gdende saknas. Barn korsar
enskilt Timmervégen frekvent pd vég till och frén Sundsvalls
Féltridklubb. Tidigare passerade busslinje 2 Faltridsklubbens lokaler.
Numera ar busshallplatsen vid Sondagsviagen/Mandagsvégen vilket dn
mer har okat barns passering av Timmervéagen vid denna korsning.
Vart forslag ér att korsningen breddas och bef. refug forléngs for att
medge sdker vinstersviang. Planskild korsning for gdende genomfors
genom gangtunnel under Timmervégen.

3.2 Sondagsvigens bro over Ljustabicken

Idag finns ingen gédngbana pa Sondagsvigen dver bron vid Ljusta-
bicken. Detta ar en trafikrisk for gdende. Vintertid minskas vég-
bredden ytterligare genom snovallarna. Géende, inte minst barn,
tvingas ut i vigbanan med trafikrisk som f6ljd.

3.3 Korsningen Torsdagsvigen/Timmervigen

Korsningen saknar idag alla trafiktekniska 16sningar. En mycket
livsfarlig korsning for gaende och bilister. I korsningen finns numera
aven busshéllplatser for bade pastigande och avstigande pa 6mse sidor
av vigen. Ménga trafikfarliga situationer uppkommer dagligen vid
vanstersvang mot Torsdagsvéigen och nir gdende skall passera
Timmervégen fran busshallplatsen till Torsdagsvigen. Flertalet bilar
har smébarn som passagerare till och frdn Kommunens forskola pa
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Torsdagsvagen 7. Har ar vart forslag: att korsningen breddas och
utfors med rejil refug. Busshéllplatser byggs med avkorningsytor pa
bagge sidor om véigen. Dessutom anldggs en tunnel under
Timmervégen for att pd sé vis sékra gang- och cykeltrafiken. Gang-
och cykelvdg mot Birsta byggs vister om Timmervégen. Pa sa sétt
separeras och trafiksikras gang- och cykeltrafik fran hela Ljustadalen
till Birsta.

3.4 Gang och cykeltrafik utefter Timmervéigen mot Birsta
leds bort

I all mojlig mén bor géng- och cykeltrafik ledas bort fran Timmer-
vagen. Har foreslar vi att en separat gdng- och cykelvig byggs pa
viéstra sidan av Timmervégen frén Torsdagsvégen till Antennvégen.
Genom att anlédgga en tunnel under Torsdagsvigen/Timmervégen sa
kan passage ske trafiksdkert redan hir och inte vid Timmervagen/An-
tennvagen.

3.5 Korsningen Timmervigen/Antennvigen

Korsningen har i flera omgangar byggts om. For biltrafik har den
blivit béttre men fasta refuger saknas i korsningen. Snérdjningen
vintertid har inte utforts sé att gdngytorna har frilagts. For gang- och
cykeltrafik dr den klart undermalig. Vart forslag ar att fasta refuger
byggs samt att cykel- och gangtrafik separeras enligt P 3.3 och 3.4.

3.6 Hastigheten efter Timmervigen sianks temporirt till 50
km mellan Antennviigen och rondellen i Johannedal.

Vigstrickan mellan Antennvégen och rondellen i Johannedal dr
mycket hart trafikerad utefter Timmervégen. Vigen saknar
bullerddimpande &tgérder samt &r mycket undermalig ur
trafiksdkerhetssynpunkt. I avvaktan pé verksamma atgérder for att
eliminera miljopaverkan och hoja trafiksidkerheten foreslar vi en
atgird som dr mycket snabb att genomfora. Hastigheten sianks
temporart till 50 km per timme i avvaktan pa genomforandet av
foreslagna miljo- och sdkerhetshdjande atgérder.

KOMMENTAR: Frdagorna om hur bostadsomrddet Ljustadalen
trafikmdssigt skall géras sdkrare i anslutningar till Ljustavdgen och
bullermdssigt mindre belastat hanteras inte i denna plan. Kommunen
dr medveten om problemen och avser hantera detta i samrad med
Trafikverket. Den fordjupade oversiktsplanen hanterar dock som sagt
¢j dessa fragor och inte heller tar kommunen hdr stillning till hur, ndr
och av vem dtgdrder kan genomforas ldngs Timmervdigen.

GORAN OCH GORDIS ENGLUND

Vi besviras och hindras vildigt mycket av den 6kade biltrafiken pa

Norra vigen. Vi har stora svarigheter med att ta oss dver vigen till och

fran var fastighet samt till och fran dvrig mark. Okade besvir med
buller och damm frén den intensiva trafiken.
Hastighetsbegriansningen hélls inte

VI ANSER ATT VAGEN VIA GESALLVAGEN SODER MOT
BOSVEDJAN SKA FARDIGSTALLAS, INNAN NAGON
YTTERLIGARE UTBYGGNAD AV BIRSTA PABORJAS

KOMMENTAR: Utredning av denna vig pdgar i avsikt att den skall
prioriteras. Forldngningen av Gesdllvigen soderut finns ocksd med
som en av dtgdrderna i avtalet mellan Vigverket (numera
Trafikverket) och Sundsvalls kommun.

HAKAN BACKLUND

Jag papekade redan vid forsta utbyggnaden av Ostra Birsta problemet
med trafiken som medfor buller, oren luft och svérighet att ta sig dver
Norra vigen da jag har mark pa bada sidor. Utemiljon gor att det ar
svart att kunna vistas utomhus pa sommaren. Jag stors av den

okade trafiken bade pa motorvigen och norra viagen. Mitt padpekande
forra gingen gav inget som helst resultat. Blev besokt av en konsult
som tittade pa vara fonster men han har &nnu ej hort av sig som han
lovade. Foreslar att 1dinken mellan Norra vigen och Geséllvigen
prioriteras.

KOMMENTAR: Utredning av denna vdg pagdr i avsikt att den skall
prioriteras. Forldngningen av Gesdllvigen soderut finns ocksd med
som en av dtgdrderna i avtalet mellan Vigverket (numera
Trafikverket) och Sundsvalls kommun.

REVIDERING

Med anledning av yttranden fran utstillningen har f6ljande
forandringar gjorts i den fordjupade oversiktsplanen infor
antagandehandlingen.

Sarskild hdnsyn nér det géller risker har fortydligats pa sid. 13.

Hantering av nivéer av elektomagnetisk stralning har
kompletterats pa sid. 27.

Pé sid. 12, 16 och 28 har Ljustabidckens dragning vister om
Formansvigen justerats.

P& sid. 14 har riskomraden kompletterats med Stl-mack och
NorrlandsFrys (ammoniakrisken)

Pé sid. 16 har NorrlandsFrys AB lagts in som farlig verksamhet
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